


B stiamo - accingendo a
monlare e testare un
‘automodello elettrico 1/10

Touring nettamente fuori dal comu-
ne, si tratta della nuova Xray T1FK
‘05, recentissimo adattamento della
ormai vincente “piattaforma T1",

Laccattivante!
scaloladi
montaggio

di
Davide Carbone
e Isidoro Serrati

dettagiio di ogni sua produzione.

come viene definita dagli stessi pro-
dutiori. La Xray, azienda della “gio-
vane" Repubblica Ceca, si & fatta
conoscere in tutto il mondo per fa
qualita dei suoi prodotti, per I'accu-
ratezza del design e Iattenzione al



Lo splendido
Ppackaging.

—IL PACKAGING

La confezione & accattivante e def-
feto, sicuramente la presenza di
questa scatola sulo scaffale di un
egozio non pud essere ignorata,

Limmagine rafigura il modelo a
montaggio terminato, senza carroz-
zeria, che mette in bella mostra il
Jargo uso fatto i carbonio ed ergal.
Al primo impatto, aprendo la scato-
la, i & subito rassicurati dalla visio-
e del telaio “premontato”, ma sco-
piremo che si tratta solo di uno stra-
tagemma del produtore per evitare
di insacchettare parti di grandi
dmensioni: infatt, Ia piastra inferio-
e del telaio, quella superiore ed i
banchini in alluminio dovranno
comunque essere separati per pro-

=

zile, che appare g assemblato,
ma che dovra essere smontato per
Ia ubrifcazione, come indicato dalle
istruzioni

MONTAGGIO
Il lbretto in dotazione & stampato su
carta patinata a color, i disegni

I contenuto della
scatola di montaggio.

Il chiaro libretto
distruzioni.

limetri, per la gioia di tanti modellis
ormai abituati alle odiose conversic
ni “polici-metrico” delle produzion
dooltreoceano.

Purtroppo  dobbiamo  segnalare
qualche piccola imperfezione dovu-
ta ad errori di impaginazione, ma si
tratta di sviste assolutamente perdo-

Il mozzo del differenziale a sfere

posteriore. Facendo passare

una brugola da 1,5mm atraverso

il buco del mozzo e la vite,

& possibile regolare i diferenziale
senza smontare una sola vite!

Lapraticissima siringa con il

grasso al slcone da usare
I ogni caso, le istruzioni sono chia-  Sulle sfere del
differenziale
e @ permetiono un assemblaggio o tn
veloce e a prova di sbaglio, anche .
da parte di modelisti poco esperti. o
Come abbiamo detto, la prima parte
delfassemblaggio riguarda i dife-
renziale posterore, che deve essere

cedere al montaggio. nabil.

Lo stesso vale anche per il differen-

espiicativi sono molto particolareg-
gia e le misure sono indicate in mil-

Particolare
posteriore smontato per la lubrificazione.

del telaio Ma non preoccupatevi!

premontato. Sulle istruzioni & indicato come

smontarlo, riassemblarlo e regolar-
o.

Particolare
del portamozzo
posteriore con
elativo omocinetico.
Particolare
anteriore del telaio
premontato.

Lomocinetio.
Sulladesta, i notino
e due mezzelune

n plastica nera,

s rata dei ‘blades”
Adottando, i iducono
praticamente a zero i ischidi consumare
omocinetici e portamozzi del differenziale.
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Gl spessor d plastica
che permettono di regolare
Ia convergenza posteriore.

Viene data in dotazione una siinga
piena di grasso siiconico (un po’
liquido forse), comodissima anche
per aspirare via il grasso in eccesso.
Questo grasso dovra essere usato
sulle sfere in carbide al'interno della
puleggia principale.

La particolarita di questo differenzia-
le sta nel tipo di regolazione, che
pud essere fatta senza dover smon-
tare il braccio della sospensione per
estrarre l'omocinetico; ¢ infatti suffi-

ciente bloccare Ia vite del reggispin-
ta, che & dotata di un foro perpendi-
colare per linserimento di una bar-
retta (che puo essere una chiavetta
abrugola da 1,5 millimetri), e strin-
gerelallentare semplicemente giran-
do la ruota dalla parte opposta.

Un‘altra particolarita & data dall'as-

uno scatto libero “solidale” (un incro-
cio tra un palo rigido ed uno scatto
libero), o un tracizionale palo rgido.
Visto e considerato il costo che
hanno normalmente questi optional,
il fatto che siano gia inclusi nel kit lo
rendono ancor pil interessante.

Dopo aver preparato differenziale

Lavantreno & infatti dotato di un
innovativo scatto libero che, con
poche e rapide modifiche, diventa

Le celule”
dela rasmissione
riore.
Sinotino i re buchi,
per [ancoraggio
dei bracci
sospensions,
che permeftono
diregolarme
laltezza da terra,
& gl eccentici
in plastica che

P , si comincia
adare forma al semplice sistema di
due cinghie che compone la scorre-
vole trasmissione.

Le istruzioni indicano di inserire le
boccole in ABS che conterranno i
cuscinetti.

Nel kit vengono fornite due boccole
diverse per il posizionamento in

Linnovativo

anteriore.

Llessenziale e belissima.

altezza dellasse del differenziale.
posteriore; inoltre, sia sullavantrena
che sul retrotreno & possibile regola
e la tensione delle cinghie avendoa
disposizione ben cinque diverse
posizioni.

Le istruzioni indicano i posiziona-
menti necessari per partire con un,
assetto “neutro”.

I bracci inferiori delle sospensioni s
montano tramite un supporto che &
fissato ai banchini in ergal uizzan-
do una vite passante orizzontale e,
nel caso del retrotreno, si puo rego-
lare la convergenza lasciando que-
sta vite allentata ed inserendo degi
appositi spaziatori forniti in varie
misure nella confezione.

Si passa poi al mon-
taggio dei giunti
omocinetici,  che
sono simili ai “MIP*
ma migiiorat

Infatti la testa sferica
dellalberino, quella
dotata di un cilindret-
to forato, non preve-
de che la spinetta
inserita in questul

Particolare dela puleggia posteriore.




Il partcolarssimo leyg
di sferzo, basato s
alberino centiale

‘ montato su "=

Anche questuttimo : cuscinett

modelo X-Ray -
sposa il classico sistema
delle “C" anteriori al posto
dei giunti sferic

La cellula anteriore

ita la
trasmissione
‘montata.

mo sia bloccata da un “grano” a brugola, come accade, appunto,
coi giunti MIP.

Il mozzo della ruota rientra allinterno del portamozzo ed il cusci-
netto a sfere interno impedisce alla spinetta di schizzare via.
Altro particolare interessante & la “C” di nylon (blade) che s'inca-
stra sulla testa sferica dell'omocinetico: di solito, bicchierini ed
‘omocinetici tendono ad usurarsi in questa parte, Xray ha owiato
a questinconveniente inserendo questo piccolo particolare che
riduce ulteriormente i giochi e pud essere sostituito periodica-
mente con poca sf

Seguendo il manuale, ariviamo ai leveraggi dello sterzo e, con
stupore, ¢i accorgiamo che questi ultimi sono composti da un'uni-
ca colonnina centrale dotata di salva-servo, fissata su cuscinetti
alle due piasre del telaio.



Abituati ai complessi leveraggi ‘a
quadilatero” della maggior parte
degli automodell elettrici, ci lascia
un po’ perplessila scelta di Xray, ma
attendiamo a dare un giudizio dopo
aver provato il modelo in pista.

1l corpo degli ammortizzatori & rea-
lizzato in durissimo ABS e la cartuc-
cia con guarnizione nella parte infe-
Tiore si fissa a scatto facendo girare
di 1/4 in senso orario il tappino.
Particolarita di questi ammortizzato-
1i & la possibilita di installare piston-
cini regolabili dall'esterno.

Lo stelo termina con una scanalatu-
ra che permette di avere una parte
fissa del pistone dotata di iversi fori
ed una parte mobile nella parte infe-
riore,

Una volta portato a fine corsa, &
possibile far ruotare o stelo muo-
vendola parte mobile, in maniera da.
aprire o chiudere | fori; in questo
modo si hanno diverse opzioni e
non & pill necessario smontare il
futto e buttare via l'olio per sostituire
il pistone.

Vengono comunque foriti anche i
classici pistoncini con  diverso
numero di fori

Gli ammortizzatori
a ghiera fettata.
Controtendenza
Iutiizz0 della
plastica per

iloro corp,

Parcolare
dela

sospensione
anteriore.

1l corpo & filettato el pre-
carico della molla si effet-
tua tramite una ghiera in
alluminio.

G ammortzzator sono. gl
fissati al modello tramite
una sferetta con un foro
filettato da un lato ed uno
esagonale dallalto.

Sui bracci delle sospen-
sioni si devono avvitare
dei “prigionieri” a brugo-
la che devono fuoriusci-
re di alcuni millimetri; su
questi, vanno a loro
volta awvitate le sferette
gia inserite nellam-
mortizzatore) utizzan-
do una chiave a brugo-
lada5mm ..ed il gioco
& fatto.

La parte superiore del-
I'ammortizzatore & fis-
sata allo stesso modo
ad una vite sporgente dalia piastra
di sostegno in carbonio.

Le ulime viidel kitle usiamo per fis-
saggio del supporto motore e delle-
lettronica.

CONCLUSIONIL.
..PER ORA

In definiiva, ci
troviamo di fron-
te adun modello
decisamente
ben curato, che
seque ed in certi
punti migliora le
attuali e vincent
tendenze di distri-
buzione dei pesi ¢ tipolo-
gia di trasmissione dela categoria

Lavantreno
finito.

Sono certo che chi 'acquistera potra
toglersi molfissime soddistazion,
comungue sia, che ci si voglia dare
alle competizoni pil esasperate, 0

che si preferisca dedicarsi al puro &
semplice divertimento, che vi garan-
tiamo sara tanto.

Tutto cio che cerchi per il
ovi dg 5
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