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 asu /anzamfento, de un tenso misterio, dando a los impacientes aficionados /a informacion

en pequernias dosis aumentando aun mds si cabe la impaciencia de éstos. Tratdndose de/
fabricante eslovaco, las expectativas del publico estaban situadas a gran altura y la verdad
es que XRay las ha colmado y superado de largo con este nuevo modefo NTT8.
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Primer plono del recorte efectuado en el perobrisas para ¢f correcto

encaje de la carrocerio.

| talento y atrevimiento
del alma mater de la
firma XRay, & ingeniero
Jura) Hudy, parece no
tener limites, lo que
unido a un profesionalizacion de
la firma mas prop:a de otros
sectores que del mundo del ra
diocontrol, ha llevado a XRay a
copar un lugar de liderazgo a Ura
vés de productos como el que
o0s traemos hoy a las paginas de
esta revista, todo un ejfemplo de
precision, funcionamiento y aca
bados.

Sin duda estamos ante uno de
es50s8 acontecimientos dentro
del mundo del automodelismo
gue estan llamados escribir una
nueva pégina en la historia del
radiocontrol v @ ser recordados,
en o futuro, como &l nacimiento
de una escala que, si es bien
llevada por las fabricas y los or-
ganzadores, aglutinara un buen
ndmero de pilotos. Las ventajas
de Incorporar un motor de explo
sitn a un modelo de 1/18 son
muchas y diversas. La pracltics
dad de un tamano reducido co
mo Jo és |a escala 1/18 unido
al incomparable ambiente que
rodea los modelos de explosion,
dotan a este modelo de una
dentidad propia muy marcada y
bastante alejada del concepto
de “juguete para pilotos de
otras escalas”, Asi mismo, tanto
por precio incial como de man-
tenimiento, unido a una mecani
ca “de verdad” pero simplificada
al maximo, avudan a dembar los
miedos de 10s no Iniciados ha
cia las escalas de explosion. Sin
duda creemos que la acogida
esperada para este modelo Im
pulsara a otros fabricantes a

plantearse el reto de construir
un modelo de estas caractenst)
cas, lo que en un futuro mas
carcano que lejano desembocs-
ra en |a creacion o¢ carreras y
campeonatos en la escala 1/18
Gas. Como vemos, un sueno
gue hublera sido de locos hace
sdlo unos anos, hoy €5 una rea
Iidad al alcance de la mano
Desde aqul quisiera transmitir
los agradecimientos por parte
de RCmodel Auto al importador
de la marca en nuestro pais, M
cromodel, por las facilidades
que nos ha prestado para la rea-
lizacion de esta prueba, cedién:
donos una unidad completa te
niendo en cuenta gue en el
momento de la misma, en toda
Europa circutaban no mas de 20
unidades del citado modelo.
Segln XRay, su modelo M18
eléctrico supuso una toma de
contacto con las micro escalas,
de cara a 'a incorporacion en un
futuro no muy lejano de un motor
de explosion. El proyecto llevaba
gestandose ya un largo tiempo,
8 la espera de encontrar un fabrk
cante que fuera capaz de fabr
car un motor fiable y potente a
una escala tan reducida, lo que
en principio hizo & XRay la posibi
lidad de fabncar ellos mismos el
motor, Asi pues, desde el ciere
del contrato con el suministrador
de motores, el diseno y desano
llo en pista del NT18 se realizé
en un tiempo récord de Seis me-
ses, o que da una idea aproxi
mada de la capacidad de trabajo
de este fabricante.

Todo e proceso de diseno em
pieza a partir de un M18 eléctn
co, modelo extensamente pro
bado y fiable. Jugando con

\ L

£l motor desarrollodo para el NT18 es una pieza de joyeria, por dentro

y por fuera.

£/ min/-deposito de rombmﬂb!f,:oa ;?0 T copocidad y con filtro
finterno.

décimas de milimetro, los dise
nadores probaron decenas de
posibles distribuciones para el
motor, deposito de combustible
y sistema de radio, de modo
que todo encajara de una ma

nera limpia, lo que les llevo a
adoptar una solucion para es
tos componentes que nos re
cuerda mucho a la del conocido
modelo de Touring Associated
TC3, es decir, motor y depdsito



en el lado zauerdo y electroni
ca en el lado derecho del co

che. Una vez los ingenieros tu
vieron clara la distribucion de
componentes, el siguiente paso
fue corwertido en una maquina
docil y facil de pilotar jugando
con diferentes grosores y for
mas de chasis, de modo que
éste tuviera una flexion contro-
lada en todo momento.

Como siempre, XRay no solo
pone en nuestras manos la ma
quina, sino que |a rodea de una
serie de aditamentos que po-
tencian aun mas la sensacion
de una inversion bien Biecha, in
cluso antes de ponerld en mar-
cha, y €5 que juno a las bolsas
numeradas que contienen las
piezas para completar el kit
nos encontramos con un per

fecto ma
nual de ins
trucciones que
guiara hasta a
los mas inexpertos a la conse
cuctén con buen fin del montaje
y abundante documentacion,
desde como pintar y recortar la
carroceria a una hoja informati
va invitdndonos a damos de al
ta en la pagina de! fabricante
(www.teamxray.com) en la que
se incluyen consejos y noveda
des referentes al modelo en
cuestion. Otro documento que
nos ha llamado la atencion es
el certificado de autenticidad
que XRay incluye en éste como
en todos sus modelos, garant’a
de que tenemos entre manos
un producto con la calidad

XRay, tal y como exigirlamos si
nes compraramos un Rolex.

Ademas, XRay se ha preocups
do de que montemos nuestro
coche con la herramienta ade-
cuada y por 250 incluye en s ca-
ja un fantastico destornillador
de la marca HUDY a medida de
los tomillos del coche, cosa que
nuestra tomilleria agradecera

Empieza lo bueno.- ' e
cho de que trabajemos con pe
zas de reducido tamaiio y alta
precision nos obliga, si quere
mos extraer la quintaesencia a
este modelo, a tomamos las co-
sas con calma y a lrabajar con
la mayor precision de la que se-
amos capaces. No es que se
trate o un coche especialmen
te dificil de ensamblar o destina-
do unicamente a gente experta,
muy al contrano, la faclidad de
montaje que nos brinda, con

CPrimer plano del confunto de la campana de embrogue y la corona,
con posibilided de efectuar un “micro-atogue”
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perfectos encajes entre lodas
las piezas, hace gue el montaje
cunda mas de lo esperado, lo
que puede hacer gue nos lance
mos no prestando atencion a
@505 pequenos detalles que
marcan la diferencia entre un co
che que simplemente “funcio
na“ o uno que realmente funcio
na al clen por cien,

El montaje de la mdquina co
mienza con &l ensamblado de
los diferenciales dentro de sus
respectivas cajas. Este es un
paso de vital importancia cuan-
do montamos un coche de tan
reducidas dimensiones. Aqul a
palabra clave es "suavidag”. De-
bemos conseguir que los dife-
renciales giren en sus cajas con
total ibertad y sin ningdn purto
duro. Para ello es muy importan
te dedicarle e! tiempo necesa
no, examinando cada pleza ce
los mismos y eliminando cual
quier posible resto de plastico
procedente del proceso de fabri
cacion. Si hacemos esto y ade-
mas los engrasamos ligeramen

LD RUmodel pac: 24 / o° 209 |

e con unas gotas de grasa blan
ca de teflon, lograremos unos di
ferenciales cien por cien efecti
vos, Una gota de aceite ligero
(del tipe que usan las maguinas
de coser) en cada rodamento
completaran unos diferenciales
bien montacos. Hay que desta
car, llegados a este punto, que
los diferencidles se montan sin
utilizar un solo tomillo.

El montaje continda ensambian-
do los conjuntos de mangueta y
trapecio sobre las cajas de los
diferenciales, Al tratarse de un
coche de pista, los recormidos de
suspension son cortos y por
ello, el fabncante, con buen o
terno ha decidido que los trape-
cios pivoten sobre unas rotulas
de nailon que van insertadgas en
los mismos, en lugar de hacerio
sobre ejes de acero, solucion
que penalizara el conjunto con
un peso y complejidad excesi
VoS, AST pues, nos encontramos
con el tipico esquema de sus
pension de un coche de compe-
ticion con dobles trapecios sis

perpuestos, que
permiten a cada rue
da bascular independien

termente del resto en un pro-
digio de miniaturizacion. No
echamos de mencs en esta
suspension ningun ajuste que
no tenga cualquier coche de tol
ring de competicion, y es que,
COMo en sus hermanos "“d}l}
res, lenemos odo tipo de rega
jes. De serle el coche se entre
ga con unos reglajes estandar
que nos haran disfrutar en cual
quier condicion y superficie. Es
e uluimo punto requiere una ma
tizacion, y es que obviamente,
tratandose de un coche que Cir
cula a una altura sobrre el suelo
de 3 o 4 milimetros, la superfi

|

cie ha de ser lo mas lisa posk
ble, pudiendo utilizarse sobre el
asfalto de un parking o |deal
mente, en un circuito de radio-
control, No obstante, nos permi
te reglajes como los
“downstops”, que se regulan
sustituyendo los insertos gue
trae ¢l coche de sene por unos
tomillos de métrica 3. Sustitu
yendo |a barra de direccion por
un simple tirante regulable, con
tariamos con regulacion de di
vergencia delantera. El angulo
de caster viene prefijado a 12
grados respecto al suelo, ajuste
éste que otorga una rapidez de
direccion suficiente para el uso
al que va destinado. Si desedra-
moes olros ajustes de caster,
XRay dispone en su catdlogo de
opciones de una sere de trape
Clos supenores delanteros que
modifican dicho angulo. La an
chura de vias es ajustable en

: ; ; = g
£/ sisterma de freno aporta un tacto perfecto, mas que suficiente pore

las prestaciones y escola del vehiculo,




b |
£l motor del NT18 incorpora un carburador de tirodor, como en los

modelos “grandes”

pocos segundos gracias al siste
ma de anclaje de las llartas. Es
te sistema permite insertar la
lanta en su adaptador en tres
posiciones diferentes, para que
podamos elegir €l comporta
miento de nuestro coche. En un
coche con suspension indepen
diente, uno de los reglajes mas
importantes es el de los amort
guadores. Estos disponen de un
muelle de comportamiento mas
enérgico que en el de su herma-
no ¢l M18 eléctnco, al disponer
el modelo en cuestion ¢e un
mavor peso ¢ inercias. De sene,
el coche viene equipado con
muelies negros que son, en
cuanto a dureza, el punto me
dio, disponiendo en opcion de
juegos de muelies tanto por en
cima como por debajo en righ
dez. También podemos jugar
con la inclinacion de los amort
guadores para lograr diferentes
reacciones. De sere viene prea
justado con una fuerte conver-
gencia trasera que ayudard a do-
mar la abundante caballeria de
este pequeno motor, No obstan:
te, sl deseamos un auste mas
conservador, deberemos recumr
a unos tirantes roscados que
sustituyan a los tirantes de jon
gitud fija que se incluyen de se-
ne, Para aquelios agresivos con
la mecinica, agradeceran que
XRay haya hecho los trapecios y
manguetas totalmente compat)
bles a ambos lados entre si, de

modo que con res trapecios y
una mangueta (las cuatro son
iguales) en la maleta de repues
tos, tendremos suficiente para
cubyir cualquier evertualicad.

La transmision se reaiiza a las
ruedas a triaves de unos precio-
s08 microcardanes realizados
en fibra, que ademdas de lener
un peso pluma soportan a Ia
perfeccion las exigencias de un
motor de explosion. De 1odos
modos, para los amantes de op
cionario todo, XRay tiene en su
catalogo unos cardanes mecan:
zados en alumirio de alto grado
y anodizados eén un precioso
azul eléctrico que, sin duda,
aportarén al coche un look si ca
be aun més racing. Ambos dife
renciales reciben la fuerza mo
triz a través de un cardan central
realizado en aluminio, perfecta-
menteé mecanizado y muy ligero.
Es admirable que XRay se haya
fiado en todos los detalles y es
que, han dotado a este cardan
central de un ligendsimo juego
longitudinal para evitar danar los
grupos conicos en las inevita
bles flexiones del chasis, Sobre
este cardan central se coloca
una corona que de sere es de
42 dientes (l6gicamente, en op
cion se pueden encontrar una
larga lista de coronas para adap
lar el desarrollo a nuestro traza-
do) que engrana drectamente
con el pinodn del motor. El gje
central asimismo soporta el sis

A la hora de montar la electronica Conviene colocar el interruptor en

un lugar occesible,

 Detalle del tren delantero: trapecios. amortiguadores, etc todo nos
recuverda o un coche grande.

tema de frenado. Este sistema
s otro de los puntos que mas
llama la atencion por potencia y
realizaciin, Normaimente, en re-
aliznciones de bajo precio o de
pequefio tamano, es una zapata
de ferodo (en el mejor de oS ca
s0s) la que fricciona contra la
campana del motor para dete
net el coche. En el NT18, XRay
ha renunciado a este sistema
en favor de und Mmas sero y
efectivo que nos recuerda mu-
chisimo a empleado en los co
ches de escalas superiores. Es
te consta de un soporte del que
salen dos ejes de acero que gul
an unas preciosas zapatas for
madas por un soporie e acero
y pastilia de ferodo que, Ogica-
mente, hatya que pegar con cia-

noacrilato. Un consejo para los
no Iniciados es que, antes de
prooeder al pegado en si, proce
dan con lija gruesa a rayar la su
perficies a pegar. Luego, se im
pian bien con alcohol de 96
Acto seguido se aplica cianoacr
lato lento a las superficies a pe
gar y se aproximan, Con una
mordaza se aplica presion a
conjunto pastilia-zapata hasta
que el pegamento haya secado
Pues bien, estas pastiias de fe-
rodo actuan sobre un cisco de
freno de generoso grosor, fabn
cado en aluminio, cortado al &
ser y rectificado a mano. Todo
este cespliegue de tecnologia
tiene su recompensa a la hora
de "echar el ancla” puestc que
la potencia y progresividad que
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este sistema oOlfga es Mas pro-
pa de un coche de competicion
de una escala mayor.

El chasis esta fabncado a partir
de una rigida plancha de duralu-
minio 7075 T6 de calidad aero-
ndutica y cortado por mocemos
procedimientos computernzados.
Como no podria ser menos en
una realizacion a este nivel, 1o
dos los aguleros para la tomille
fa se encuentran conveniente
mente avellanados, evitando
danar la magnifica tornillera de
acero que se Incluye de serie.
Nos llama la atencion la forma
del mismo a nivel del tren delan
tero, nunca antes vista én otros
coches y que persigue obtener
una torsion controlada del tren
detantern, Esta torsion es aus
table medante un cunoso siste
ma a base de una lonca y tres
tomilios de ajuste, que nos brin
da un ajuste mas de un inest
mable valor

Seguimos revisando las solucio
nes empieadas y legamos a la
estrella de la fiesta: el motor. Si
el resto del coche parece un
Touring 1/10 reducido, el motor
es con lodas las de la ley un
propulsor de competicion en to
das y cada una de las piezas

gue lo conforman., Tiene un cubl
caje de 0.5 ct y funciona con
combustible estandar al 16% de
nitrometano como sus herma
nos mayores. En su construc
cion se ha empleado un esque
ma de tres transfers con tres
umbreras de admision y una de
escape, todas ellas realizadas
sobre una camisa que sigue una
tipica construccion ABC o o que
es o mismo, camisa de bronce
con tratamiento cromado inter-
no y pistén de aleacion de alu
minio al silicio. Ante la imposibi
lidad de realizar una biela al
modo tradicional, de aluminio y
encasquillada en bronce, se ha
optado por la reaizacion de una
biela realizada ente
ramente en bronce,
Sorprende la sec
cién de la misma,
muy delgada, sin
duda a favor de un
nayor régimen de
vueltas. El ciguenal
cumple con los es
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£/ XRay NT18 contempla una transmision o las ciuatro ruedas mediante
un palier central.

tandares, estando realizado en
acero y contrapesado. La culata
y contraniston estan realizados
en la misma pieza, estando ano-
dizado en un precioso color azul
y contando con 8 aletas de refn-
geracion. Otro detalle de XRay
es la adopc:on de bujias estdn
dar para esla realizacion, Eso si,
€l grado térmico que elegiremos
Sera en lomo & & y prestaremos
especial atencion a la arandela
de la misma, puesto que hablan
do de una camara de compre
siOn tan pequena, podria darse
€l caso, segln la marca de buifa
utilizada, que ésta entrara dema-
siado en la camara, pudiendo
ocasionar algan trastormno al nor-
mal funcionamiento del propul
sot. En cuanto al carburador po-
¢0 hay que decir; Se trata de un
carburador del tipo trador y gul
liotina, que cuenta con todos los

reglajes posibles en un motor
de gama slta: ajuste de alta,
ajuste de baja y regulacion de
ralenti. Todo este sistema resps
1a a través de un precioso micro-
gscape cromado con colector in-
tegrado en el mismo. Este
precioso escape se une al mo
tor mediante un sistema de tor-
nilios pasantes y junta de alumi-
nta. El motor transmite su
movimiento a la corona princpal
8 través de un embrague de dos
mazas realizadas en aluminio y
con sendos muelles al estilo del
empleado en su modelo de TT
el XB8. La campana, fabricada
en acero y con el pindn integra
do, rueda sobre rodamientos de
alta veiocidad.,

E! depdsito de combustible
cuenta con filtro intemo de bron-
ce sinterizado al estilo de los
usados en los coches oe pista

reba

1/8y se ancla al chasis por me-
dio de tres tomillos, guedando
aislado de las vibraciones por
medio de tres juntas oricas que
actuan a modo de silentblocks.
El kit de la prueba corresponde
8 la version que incluye serves
y baterias. Este es un paso del
montaje que deberemos Hevar
a cabo conclenzudamente por
0 reducido del espacio disponi
ble, Para ello, los muy manitas
y que dispongan de habllidad
para realizar soldaduras peque
nas, podran acortar los cables
de los servos y del interruptor,
puesto que los Inciuidos de se
e mas parecen destinados a
otra escala por 5u longitud. Asi
se¢ ha hecho en la unidad de
prueba con resultados satisfac-
torios. No ohstante, si no se
estda muy seguro, es mejor de
jario 1odo como viene y agrupar
los cables del mode mds limpio
posible, Una vez hecho esto ve
mos que todos los elementos
eléctricos encajan con preci
sion milimétnca.

Prueba dindmica.- Nos d
Agimos al circuito del Club ARCA
en Alcobendas a realizar la se
sion fotogrdfica vy la prueba de la
“belia machina®. Se organiza un
pequeno revuelo a nuestro alre
los presentes ven

clalmente para este modelo, un
preciosa caja de arranque que
OCUPa POCO MAS QuUe un paque
te de tabaco. Colocamos el chis
po, arrancamos y después del
obligatono proceso de rodaje (re-
alizamos un par de depdsitos en
parado y otros 6 mds en pista
con el motor muy graso), v v
maos cemanco el alta para com
probar como es capaz de estirar
nuestro pequeno boélide, El
NT18 comre y mucho. Es mas,
no desentonaba en absolulo por
prestaciones en la pista del
Club ARCA, més pensada para
escaias mayores, Bien, va he
mos comprobado cuanto corre,
pero... coomo frena? Pues sila
velocidad nos ha sorprendido,
con la frenada alucinamos. Da
fa impresion de llevar un coche
de mayor tamano, una frenada
potente y progresiva ayudada
sin duda por los estupendos
neumiticos Incluidos de serie
en compuesto de espuma que,
sobre el asfalto, sujetan al co-
che de maravilla, quizds dema-
siado. Creemos que este com
portamiento seria facilmente
subsanable con la adopcion de
unas barras estabilizadoras, ya
que vienco & diseno del coche,
éste viene preparado para su
uso, solo es cuestion de tiempo
que salgan al mercado, La ma
fiana pasa y los depdsitos caon
uno tras otro, diversion a rauda-
les y sin complicaciones, obte-
niendo el mismo comentario de
a cuantos pasamos la emisora:
iqué divertido, quiero uno!




