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singola lunga biella a trasmettere |l
movimento dello sterzo.

Nessun problema in questa fase,
per la quale ¢ fin troppo superfluo
raccomandare la corretta individua-
zione delle parti destre e sinistre.
Una vite terra in posizione il mozzo
ruota innestato sugli omocinetici.
Questa parte consente l'innesto ad
incastro dei cerchi che, grazie a par-
ticolari sedi scavate sui mozzi,
potranno essere diversamente posi-
zionati, in modo da variare la car-
reggiata del modello.

Una volta completate le due cellule,
si procedera allassemblaggio sul
telaio. Gli ammortizzatori della NT18
sono molto semplici, essendo privi
della parte idraulica e ancorabili
superiormente attraverso giunti sfe-
rici ad incastro e inferiormente tra-
mite un semplice appoggio a una
delle due sedi emisferiche previste.
In tal modo, avremo la possibilita di
intervenire anche su questo para-
metro, potendo scegliere linclina-
zione per ottimizzarne I'assetto.

IL TELAIO
Quello della NT18 costituisce il
primo, importante elemento di diffe-
renziazione dal modello elettrico.

Un ponticello
in materiale
plastico verra
montato

a cavallo della
lamina
centrale.
UnOR

si incarichera
del maggiore
0 minore
irrigidimento
dell'avantreno...

Si tratta di una lamina in tinta natu-
rale di ergal molto ben lavorata, la
cui leggera spazzolatura conferisce
dei riflessi ambrati.

Ogni bordo delle varie forature &
stato poi ripassato con una fresa a
45°, cosi da eliminare qualsiasi sha-
vatura.

Le sedi delle viti sono state svasate
per consentire, ad assemblaggio
compiuto, di avere un fondo ben
liscio e privo di qualsiasi inciampo.
Aldila delle classiche finestrature,
presenti in tutti i modelli a scoppio,
come ad esempio la feritoia per I'av-
viamento, ci0 che si nota subito
sono i due profondi tagli che fanno
si che la cellula dellavantreno sia
collegata al corpo centrale del telaio
da una linguella, larga poco pit di 12
millimetri. Cio ci fa ben capire che si
¢ voluto concedere all'avantreno
una possibilita in pit di oscillazione
oltre a quella consentita dell'escur-
sione delle sospensioni.

Un ponticello in plastica viene soli-
damente ancorato lateralmente alla
linguella, permettendo di intervenire
su tale oscillazione per mezzo di
una terza vite, posta centralmente,
che stringera pit 0 meno un OR, a
seconda delle esigenze del pilota.

una volta assemblato, concedera
di variarne l'oscillazione.

LA DISTRIBUZIONE
Un alberino in ergal distribuira il
movimento alle due cellule acqui-
sendolo dalla corona posta, come
dicevamo, a ridosso della cassa dif-
ferenziale posteriore.
Parallelamente a questa, si posizio-
na il disco del freno, che € previsto
flottante su una sede in plastica.

Le ganasce del freno sono guarnite
da ferodi, che ci auguriamo non sur-
riscaldino eccessivamente il disco in
ergal. Se cid accadesse, infatti, si
correrebbe il rischio della fusione
del supporto.in plastica, con conse-
guenze immaginabili.

In tal caso, 'esperienza insegna, si
potrebbe replicare il disco partendo
da una piastrina in vetroresina

Il serbatoio é un vero gioiello,
proprio per le dimensioni
contenute e per l'accuratezza
con cui viene realizzato.
Sul tappo € addirittura presente
la presa a pressione.

Tre viti ancorano

il serbatoio

al telaio

e altrettanti OR

ne consentono
un'oscillazione
sufficiente

ad evitare

il formarsi di bolle.
Parallelamente e
presente una barra
di irrigidimento.
(come, ad esempio, quelle per le
schede dei componenti elettronici)
che, essendo termoisolante, impedi-
rebbe la trasmissione del calore.
Vedremo se cio sara necessario al
momento della prova o se i nostri
timori sono infondati.

IL MOTORE

La NT18 viene fornita con motore e
scarico, che sono “opere d'arte”.
Qualsiasi appassionato non puo che
rimanere incantato da queste com-
ponenti, al punto tale da avere dei
dubbi se utilizzarli o metterli sulla
scrivania per goderseli di tanto in
tanto. Il motore, marchiato NT18,
tanto per sottolineare la specifica
destinazione di questo modello, & di
produzione giapponese.

Tutto & proporzionato alla cilindrata
di 0,8cc, eccezion fatta per il carbu-
ratore che, essendo provvisto di

Il volano frizione é grande

quanto una moneta da venti
centesimi. Il bordo zigrinato facilitera
le operazioni di avviamento.

Gli ammortizzatori

sono ovviamente de////am I(\)It%r g

privi della parte euna
idraulica e si vera chicca
differenziano solo Nonostanté

per lanelino di precarico le ridottissime
presente su quelli anteriori. dimensioni,

La diversa rigidita e

: . . tutto é rifinito fin
subito evidente. '@

nei minimi dettagli.




