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Technik XRAY 1:18 NT18 Onroad

Ganz was Neues

Der Chefkonstrukteur bei Xray wollte einen revolutiondren
Nitro-Tourenwagen bauen, etwas vollig neues.
Und das Ergebnis ist der XRAY NT18, ——

ein Hochleistungs-Micro- ?@
Car im MaBstab 1:18. —

Alle Schrauben in der
Bodenplatte sind versenkt.

Optimale
Gewichtsverteilung
auf dem kleinen
Chassis.
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Der Miniaturrenner ist nur etwa
halb so groB wie ein 1:10 Scale
Fahrzeug bietet jedoch die
Technik der groBen Modelle
auf kleinstem Raum. Beson-
ders interessant sind techni-
sche Details wie 4 Kegelrader
in den Differentialen oder Ge-
lenkwellen an den Achsen,
auch die Anlenkungen fiir den
Vergaser und die Bremse sind
vorbildlich gelést. Die StoB-
dampfer sind als Reibungs-
dampfer ausgefihrt, also im
Prinzip nur eine Federung.

Der NT18 kommt als Bauka-
sten und es gibt ihn in zwei
Varianten, die eine mit Motor
und Schalldampfer und die
andere zusatzlich mit 2 Minia-
tur-Servos und Empfangerak-
ku. Der Zusammenbau berei-
tet keine Probleme da alle Tei-
le absolut passgenau sind und
die Baubeschreibung fir den
NT18 vorbildlich aufgebaut ist.
Die Bauanleitung enthalt viele

Detailbilder, Beschreibungen
und alle Teilenummern.

Das Manual fir den Motor ist
ebenfalls tadellos. Beide An-
leitungen sind aber leider nur
in Englisch abgefasst. Der Hin-
weis nur Xray Gliihkerzen zu
verwenden ist nicht ausrei-
chend, man hatte die empfoh-
lenen Warmewerte angeben
konnen.

Alle Komponenten sind auf ei-
ner 1,5 mm Bodenplatte aus
7075 T6 Aluminium, einem
Werkstoff mit hochster Festig-
keit der tiberwiegend im Flug-
zeugbau verwendet wird, auf-
gebaut, alle Schrauben sind
versenkt.

Die Differentiale sind kpl. ge-
kapselt und werden mit einer
3,8 mm dicken Alu-Welle mit-
einander verbunden. Auf der
Welle sitzen das 42 Zahne
Hauptzahnrad aus Kunststoff
und die Bremsscheibe aus
Stahl

Das Getriebezahnrad ist un-
mittelbar vor dem Heckdiffe-
rential angeordnet, der Motor
ist deshalb mit der Kupplungs-
glocke nach hinten montiert.
Diese Anordnung des Antriebs
ermoglicht eine optimale Ge-
wichtsverteilung: Motor und
Tank auf der linken Seite, Mi-
niatur-Servos, Akku und Emp-
fanger auf der rechten Seite.
Das Gas-/Brems-Servo ist ste-
hend verbaut und zwischen
den Servos oder auch auf dem
liegenden Lenk-Servo ist ge-
niigend Platz zur Befestigung
eines Empfangers.

Eine Strebe vom vorderen Dif-
ferential zum Chassis sorgt fiir
zusatzliche Versteifung. Alle
Réder sind an doppelten Drei-
ecks-Querlenkern aufgehangt
Die Achstréger sind vorne und
hinten gleich, sind also belie-
big austauschbar.

Die Felgen werden auf Trager-
rader aus Kunststoff aufge-
steckt wobei es zwei Positio-

nen fir unterschiedliche Spur-
breiten gibt. Der 0,8 ccm Motor
floBt einem Respekt ein, aber
keine Angst, er lasst sich eben-
so einstellen und starten wie
die groBen Maschinen.

Wie bei den groBen Modellen
gibt es auch beim NT18 einen
Frontrammer aus Moosgummi
und hinten und vorne verstell-
bare Karosserietrager.

In die Lexan-Karosse mussen
noch Lécher fiir den Luftfilter,
den Kihlkopf, den Tank und
den Auslass des Schallddamp-
fers geschnitten werden. Lei-
der stoBt die Anlenkung von
Gas und Bremse beim Gas
geben an der montierten Ka-
rosse an.

Das Setup ist fiir dieses Modell

fest vorgegeben:

- Sturz vorne und hinten -1

- Nachlauf vorne 12°

- Spur vorne -0,5° Nachspur
hinten 4° Vorspur

- Bodenfreiheit 3-4 mm
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Wie fiir die groBen
Modelle so gibt es auch

Tuningteile fiir den NT18

Neben einer speziellen Mini-Startbox von Hudy

gibt es noch eine Reihe niitzlicher Tuningteile:

- Moosgummi und Hohlkammerreifen in
verschiedenen Harten

- Spurstangen zum einstellen der Spur

- Querlenker mit 6° Nachlauf

- hintere Carbon-Halterung fiir Karosserietrager
in silber, blau und schwarz

- einstellbares Kugeldifferential fir hinten

- Freilaufdifferential fiir vorne

- Alu-Gelenkwellen

- Kupplungsglocken mit 18/21/23/25 Zahnen

fiir den NT18 eine Startbox:
die Hudly Mini-Startbox.

Mit einer Handvoll Auto auf die
Modellbahn.

Der Einfahrprozess gestaltet
sich etwas schwierig und erfor-
dert Geduld. Ich entscheide
mich dafiir den Motor erst mal
eine Tankfillung auf der Start-
box mit entsprechend fetter
Einstellung laufen zu lassen.
danach ist es einfacher den
Leerlauf passend einzustellen
und mit dem NT18 loszufah-
ren.

Nach einer Tankfillung fahrt
sich der Kleine schon recht gut
und nach einer weiteren Tank-
fiillung die auf der Zielgeraden
gefahrenwird, willich jetztauch
eine ganze Runde wagen.
Der Motor wird (brigens mit
einem Methanolgemisch mit
16% Nitromethan und 12% Ol
(davon 5% Rizinus) betrieben,
die Kerze ist die aus dem Bau-
kasten, ein Warmewert ist lei-
der nicht angegeben

an Vorder- und Hinterachse.

Dreiec

Nach zwei Tankfillungen lasst
sich der Motor jetzt mit einem
kurzen Druck auf die Startbox
starten und lauft jetzt auch im
Leerlauf stabil

Wie immer bin ich auf dem
Zollhausring des Modell-Auto-
Club-Niimberge.V. unterwegs,
die Strecke ist gut Uberschau-
bar, dennoch ist es auf der Ge-
gengeraden, die etwasvonden
Baumen beschattet wird nicht
immer einfach den Mini-Racer
im Auge zu behaiten

Der Motor beschleunigt den

Frontrammer aus Moosgummi und Felgentrager mit 2 Positionen fir unterschiedliche Spurbreite.
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und ich muss mich zuriickhal-
ten, er soll ja noch geschont
werden.

Die Lenkung ist sehr direkt und
bei Unebenheiten muss man
etwas vorsichtig sein, die Hin-
terachse des Mini-Verbrenners
hebt leicht ab.

Mit der Kurvengeschwindigkeit
sollte man es auch nicht Gber-
treiben, der NT18 hat sehr viel
Griffund neigt zum Huipfen oder
gar kippen. Richtige Dampfer
wirden dieses Problem besei-
tigen, leider ist mir im Moment
nicht bekannt ob es so etwas
wie OldruckstoBdampfer fiir
diesen MaBstab gibt.

Es braucht schon Ubung um
den NT18 schnell zu fahren,
auf der Geraden erfordert er
eine ruhige Hand und auch in
den Kurven darf man das Lenk-
rad nicht schnell bewegen, der
Renner reagiert sehr direkt auf
die kleinste Lenkbewegung.
Der Motor des NT18 ist leicht
einzustellen und entwickelt
genigend Drehmoment um
das Fahrzeug beachtlich flott
zu beschleunigen, auch die
Endgeschwindigkeit ist fir die-
sen Zwerg beeindruckend

Der NT18 ist fahrwerkstech-
nisch voll funktionsfahig, aller-
dings ist es etwas langweilig
auf einer groBen Rennstrecke
zu fahren, ein Rennen auf ei-
ner kleinen Strecke stelle ich
mir dagegen recht aufregend
vor.

Bei einer zu rasanten Kurven-
fahrt hat der mit Klettband auf
dem Lenkservo befestigte
Empfanger einen so starken
Drang nach auBen, dass er den
Hebel des Ein-/Aus-Schalters
abschert, auBerdem ist die
Haftung der Reifen auf dem
Fahrbahnbelag in  einer
schnellen Kurve stérker als die
Haftung der Felge aufdem Tra-
gerrad.

Nach 12 Tankfillungen kann
an den Moosgummireifen kein
nennenswerter VerschleiB fest-
gestellt werden und von dem
Schalter abgesehen gibt es
auch keine Schaden.

Fazit:
Wer Freude an technischen
Details hat, wer gerne die Blik-
ke auf sich zieht oder wer ein-
fach nur FahrspaB pur haben
méchte, kommt mit dem NT18
in jeder Hinsicht auf seine Ko-
sten. Der relativ hohe Preis fiir
dieses Chassis und die beno-
tigte Hudy-Startbox konnten
jedoch eine SpaBbremse sein.
Edgar Reichler

Der XRAY NT18 im MaBstab 1:18 im Vergleich mit einem RC-Car im MaBstab 1:

rc-car
racing

XRAY 1:18 NT18 Onroad

Aligemein

- MaBstab 1:18

- 1:18 Karosserie im Lieferumfang

- vormontierte Moosgummireifen fiir
maximale Stabilitat

- extrem widerstandsfahiger Schaum-
stofframmer

- extrem schnell (50+ km/h)

- einstellbarer Ausfederweg

- Dampfer mit Spiralfedern

- Vorspur vorne & hinten einstellbar (optional)
- Lenkgestange aus Hudy-Federstahl

- robuster Servo Saver

lotor
- kraftvoller 0,8 ccm Verbrennungsmotor
- groBer, blau eloxierter Kiihikopf aus

konnen verwendet werden
- einfach zu handhaben
- polierter Schalldampfer
- tiefer Schwerpunkt
- CNC-gefrastes Chassis aus
Schweizer 7075 T6 Aluminium
- einteilige Kunststoff-Radioplatte
MaBe

- 30cem Treibstofftank

- Gewicht 580 Gramm fahrfertig

- Lange 220 mm

- Breite 110 mm

- Breite vorne 98-101 mm

- Breite hinten 104-107 mm

- Radstand 150 mm

Antrieb

- 4WD-Kardanantrieb

- Kegelraddifferenziale

- Mittelwelle aus Aluminium

- einstellbare Bremse mit Stahl-Brems-
scheibe und Ferodo Bremsbelagen

- 22 Hochleistungs-Kugellager

Fahrwerk

- Einzelradaufhangung vorne und hinten
- fest eingesteliter Nachlaufwinkel von 12°

- fahrt mit normalem Modelltreibstoff
(16-30% Nitro)

- Standard-Gluhkerze

= 2-Nadel
aus Aluminium

- Schwungrad aus T6-Aluminium

-2 CNC

iebervergaser

Aluminium

- Kupplungsglocke mit 23 Zahnen aus
HUDY Federstahl

- CNC-gefraste Motorbocke aus Aluminium
- 30ccm Treibstofftank mit Hypertronic-
Verschluss und integriertem Sinterfilter

- Treibstoffschlauch aus Silicon

- polierter Schalldampfer

Plus

+ passt zusammen mit dem Zubehor in
einen Aktenkoffer

+ die Gerauschentwicklung ist kaum storend

+ sehr gute Qualitit und Verarbeitung

+ kein Spielzeug, sondern ein richtiges Modell

Minus
- hoher Anschaffungspreis

- veranderbare Dampf

- Déampfung des Fahrwerks
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