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PRESENTATION M a g I u “ e ' MDNTHGE
Le NT18T est K N vrée
c S, les pneus, le nt dit pas de fr

r X Ray nous concocte un super jouet avec ce
NoUS Vous présentons micro Stadium Truck NT18T. Directement
il ° dans la lignée de la Ferrari NT18 que nous
avons testé dans le numéro de février ce
petit Monster Truck s'avére des plus
prometteurs. 4 roues motrices, poids ultra
léger et moteur maxi puissant, voila un
engin qui ne devrait pas nous décevoir.

liser du carburant & 25% de nifr pra

Je ne vous raconte pas les M

performances ! Pour démar

passer n’img
jémarage
Ensuite, il vous resf
e la peinture pc

exan, ainsi ¢

mblage. Pour la carrosseri

ne change pas par r
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patience car bien le
Stadium Truck soit plus large
qu'une Ferrari, fout rentre au
chausse pied. Bonne nou-velle.
toutes les découpes sont
moulées sur la carrosserie, ainsi
on aura peu de probléme pour
faire passer au travers de la
carrosserie la culasse moteur, le
filire & air, le bouchon de réser
voir,et I'échappement. Seules les
durites & carburant coincent un
peu. et élargissent légérement le
fianc gauche de la car-rosserie
car elles passent & coté de la
culasse, et la culasse est proche
de la carosserie. Pour étre parfait
il foudirait & nouveau francher un
peu de Lexan au niveau de la
vifre gauche.

TRANSMISSION

Le NT18T sort le grand jeu avec
une transmission intégrale pour-
vue de deux différentiels a billes,
réglables en dureté. Les deux
différentiels sont d"ailleurs livré:
prémontss, il faudia juste assurer
leur serrage de fagon a éviter de
les faire patiner. Et cette vérifica:
tion n’est pas superflue vue la
puissance que délivre le petit
moteur 0,8 cc. On accéde au
serrage des différentiels par une
petite vis & I'intérieur d’une des
deux noix de cardan. Pour ce qui
est des roues, X Ray continue &
faire confiance aux petifs car.
dans homocinétiques tout pias-
tique, ils ne poseront aucun
probléme de fiabilté durant I'es-
sai. Chaque cellule renferme un
couple conique en plastique,
c’est un arbre en aluminium qui
relie les deux cellule. Sur cet

s

ainsi que le petit disque de frein
en acier, lu-méme pressé par

des plaques garmies de Ferodo.
Toute la fransmission est montée
sur roulements & billes, ily en a 26
en tout, et I'ensemble posséde
une trés grande liberté de fonc-
tionnement. Les jantes pleines
sont pourvues de pneus & micro
picots, moussé, dont la gomme
se révéle assez fendre. L'em-
brayage est confié & deux jolies
pefites masseloftes en aluminium
maintenues par de petifs ressort
en épingle. La cloche d'em-
brayage est en acier, monobloc
et de fort belle facture.

CHASSIS
Il est réalisé dans une plaque
d’aluminium T6 de 1.5 mm
d’épaisseur. Tous les passages
de vis sont fraisés de
ace que rien ne dépasse.
onsemble  est assez rigide
g a la plaque cjoutée qui
sert au montage radio, et au
renfort supérieur qui relie les deux
cellules. La répartition des mas
ses est idéale avec foute la radio
& droite, le moteur et le réservoir
étant situés & gauche. Le sys-
téme de direction est confié &
un renvoi central, monté sur
roulements et fixé sur le renfort
supérieur. Il commande directe-
ment les bras de direction. Le
sauve servo est monté en téte
de servo, il est & déformation de
bagues métal et ne souffre
cun jeu parasite,

au

1/ Le train avant dispose d‘une
barre anti roulis.

2/ Le train arriére reprend les
mémes éléments que le train
avant.

8/ Rien ne dépasse du chassis en
aluminium T6.

Le pincement sera réglable en
remplacant cette biellette fixe.
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SUSPENSIONS
Le NT18T

grands du c6té des suspe

n‘a rien & envier aux

nsions.

lisar

aune

goureuse qui

St supérie
rotules en métal. C -
ments sont |&, idem pour la rig
dité, c’est tout bonnement
parfait d'autant que tout est frés
libre, et sans jeu. On ne
pas régler le carrossc
régler le pincement arriére i
faudra passer par di ttes
option. Donc seul le pincement
avant est réglable. En revanche,
on trouve de petites barres anti
roulis sur les deusx trains roulants,
elles participeront grande
au bon comportement routi
du micro Truck. Les amortisse
tout plastique sont de vrais
hydrauliques & onstant
lis ne fuient abso .
qui est une belle performance &
cette échelle éres son
que les avant,

ressorts que nous
ons tendance @ trouver ur
peu souples d’origine.
sai nous prouvera
16 est idéale. Bref, le résultat
une suspension correctem
tarée et frés onctueus
unvral TT |

s, m

comme

Le montage radio demande une certaine attention pour tout faire rentrer.

RADIO

Toute la radio repose sur un sup
port en plastique, lui-méme vissé
ent sur le chassis. La rigi
ainsi améliorée, et les
abri du

rrait couler

i f
is. Sur toute la partie droi

trouve donc, I'un derrié

~tion, le
i, et le
Jernier est le

3 vertical
“ommandes de frein et ¢

3 6tre monté

gaz sont droites et directes, o
cun point dur n’est & déplorer.
[ s est un NiMH 4,8V
out petit, déja cablé, i

tante
place laissée
de 40x28 I

petit ré

sl leur place sur
tion. La place d
Je 40x50mi

brouiller. Le ch

d'ouvertures destinées c

olfers Risan du
cus, rien ne par le dessous,
et cela permet de fixer le pl
précie |'infer

fait « chear




piéces bénéficie d’une haute
qualité d'usinage, pas de limaiile
d’aluminium, pas de piéce a
ébavurer. Le carter faif comme «
les grands », il est renforcé et
muni d'une bonne quantité d'ai-
lettes. Le roulement interme est
classique, le roulement avant
n’est par contre pas étanche.
Doté de trois transferts, on note
une excellente finition interne, et
un volume plutét important des
transferts. Le vilebrequin est clas-
sique, en acier, avec une admis-
sion de faille conséquente pour
cette cylindrée. Le piston est en
aluminium, les dimensions sont
étonnantes tellement il est petit.
La bielle, de couleur cuivre, ne
comporte pas de bague, elle est
monobloc et moulée dans un
alliage spécial. La chemise est
ABC, voila un bon point pour la
fiabilité dans le temps. On frouve
trols lumiéres pour les transferts
d’admission, classiques, et une
grande pour I'échappement. La
culasse est monobloc, anodisée
bleu, c’est une jolie petite piéce
qui recolt une bougie standard.
Le carburateur & firoir, d'un
diamétre de 4mm intégre les
réglages de ralenti, de reprise, et
de richesse. Son étanchéité
avec le carter est assurée par un
joint. Son fonctionnement est
exempt de tout reproche, le
boisseau coulisse sans point dur.

EN PISTE

On commence par régler la
radio, ce qui nous permet de
constater que les servos sont
puissants et surtout frés rapides
maigré une alimentation en 4,8V.
Les alimenter en 6V nous semble
totalement superfiu. Pour faire le
plein du réservolr il faudra frouver
un ustensile plus petit qu’une
pipette classique, sous peine
d'en renverser partout. Le
démarage de notre NT18T n'a
posé absolument aucun pro-
bléme, c'est de I'ordre du quart
de tour. Il faut dire que nous
avions le petit banc Hudy réalisé
spéciale-
ment

& cet effet. Il nous a suffi d'un
coup pour démarrer, et pourtant
moteur était neuf ! La roue du
démarreur fait tourner le NT18
assez vite, au dela du régime de
ralenti, c’est ce qui permet un
amorgage frés rapide du carbu-
rateur.La sonorité de I'échappe-
ment est aigué mais pas
désagréable du tout, en tout cas
le niveau sonore n’est pas frés
élevé. Le bruit s'apparente &
celui d'une grosse guépe, ga
vée aux amphétamines, car
plutét nerveuse | Du coté des
réglages, il faut conserver un
ralenti assez haut, et ne pas trop
s'écarfer des réglages dorigine
car le NT18 demande une
certaine finesse. La premiére
accélération fait carrément
décoller notre NT18 T, mais avec
une grosse sensation de pati-
nage excessif. Retour aux stands
pour vérifier le serrage des diffé-
rentiels, et pour leurs ajouter un
bon demi four de vis chacun
Pour le réglage des différentiels
il sera judicieux de régler I'avant
un peu plus dur que I'arriére. Tout
rentre dans I'ordre et voila notre
micro Stadium qui bondit littéra-
lement. Les accélérations et la
vitesse de pointe sont réellement
trés impressionnantes pour un
véhicule de cette échelle. La
voiture de piste NT18 réclamait
une surface parfaitement lisse
pour pouvoir étre exploitée, le
NTI8 T se moque de tout et
permet d'étre « gaz » partout |
Les suspensions sont excellentes,
les pneus également, et sur n'im
porte quelle surface goudron-
née la stabiité est totale. Le NT18
Tne prend que trés peu de roulis,
la motricité est parfaite, le frei-
nage est trés progressi, Ia direc
tivité est importante avec un
peu de survirage a basse vitesse
ot un peu de sousvirage & haute
vitesse, ce Stadium Truck se
pilote au doigt et & I'?il mal
puissance et les petites dimer

sions. Nous I'avons emmené sur
une surface ferreuse. pas trop
défoncée bien sdr, et le méme
constat s'établit car les suspen-
sions sont assez étonnantes, le
NT18T ne bronche pas, il est réel-
lement subjuguant ! La fransmis-
sion extérieure tout métal ne
craint pas les cailloux, c’est un
autre bon point. Par contre, le
petit Stadium est au ras du sol, et
il se fransforme trés vite en
ramasse poussidre, maigré la

1/La couronne principale est en
acier.

2/ Les 4 cardans sont homociné-

tiques.

3/ Les amortisseurs hydrauliques
sont époustouflants defficacité.
/Le demi train arriére.

s/ Le demi train avant.
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Performances étonnantes
grand, parce que les minutes de

pilotage aux commandes du n“mnnmie Mlllﬂll’llol:ile
Comportement routier

sttoyag on-  trop vite

séq Juste une remarque, B

monsieur X Ray, s'il te pidit, la ml“mme nanﬂm
\aine fois tu nous fait un  Nous avons démarré facilement i

&servoir un fout petit peu plus  grace au petit banc Hudy. “amlné

CDNCLUSIDN 0os oluer sur un grand

8
ony retourne,
froidir

% Fiche technique

Echelle : 1/18 / Modéle : NT 18T / Marque : X Ray
Distributeur : RB / Présentation : en kit / Type : Loisir,
compétition / Utilisation : T et piste / Chassis : aluminium
/ Moteur fourni : oui, NT18 0,8cc / Transmission : 4x4
Cardans/Courroie : Cardans / Nb. De différentiels : 2
Type de différentiels : A billes / Radio fournie : non
Amortisseurs : 4 hydrauliques / Temps de montage :
8 Heures

AUTO-RCM 39




