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Text und Fotos: Bernd Donner

Im Spé 2004 als

Offroad- i XB8 die 1:8:

noch etwas beléchelt, mischte XRAY mit ihrem
gehérig auf und positionierte sich mit dem Highend-Produkt nach

kurzer Zeit bestens unter den etablierten Markenkollegen. Und nicht nur was die Verarbeitung und die

Fahreigenschaften betrifft, sondern auch
XRAY daran gema:ht, das bew.‘ihrte Chassiskonzept noch weiter zu

XB8TQ, die iil

Bezug auf die Erfolge, ist man auf dem besten Weg. Dennoch hat sich

Dabei ist der

Um nicht mit langatmigem ,.Grundlagen-
wissen* unndtig viel Tinte zu verbrauchen,
zunchst in aller Kiirze die iiblichen 1:8-
typischen Eckdaten: i Alu-

wurden Teile der Aufhingungsbefestigung
hinsichtlich Haltbarkeit und Funktion etwas
iberarbeitet.  bis 8 Millimeter sarke

Chassis, drei Kegeldiffs, Kardan-4-WD-
Antrieb, OlstoBdzimpfer, Doppelquerlenker,
zwei Scheibenbremsen, mit Kugellager
bestiickter Antriebstrakt, Stabilisator an
Vorder- und Hinterachse sowie eine Lexan-
Karosserie.

Veranderungen

Zuniichst einmal ist auch der ,,TQ* XRAY-
typisch hinsichtlich Passgenauigkeit und
Funktion bestmoglich gefertigt und die
Gesamtoptik lisst nichts zu wiinschen iibrig.
Speziell die neuen schwarzeloxierten T6
7075-Aluminiumchassisteile, mit einer sil-
berglinzenden Fase versehen, lassen einen
Kohlefaserteile fast nicht vermissen. Doch
nun zu den wichtigsten Anderungen gegen-
iiber den Vorgiingermodellen. Die Aufhiin-
gungsgeometrie besteht wie beim XB8-R aus
langen Schwingen fiir mehr Ausfederweg und
bessere Geliindegiingigkeit. Beim TQ sind
diese jedoch stabiler und steifer. Ebenfalls

sorgen nun fiir mehr
Stabilitiit, die hohere hintere StoBdidmpfer-
platine fiir optimale Positionierung der StoB-
dimpfer, lingere vordere Diffausginge fiir
sichere Filhrung der Kardanwellen. Der wich-
tigste Punkt ist aber die Moglichkeit, die
Aufhiéingungsgeometrie durch noch mehr
Einstellmdglichkeiten optimal an die Strecke
anzupassen. Hohere Kickup- und Nachlauf-
werte an Vorder- und Hinterachse beziehungs-
weise mehr Nachlauf an der sol-

iante aus der Fusion der Vorgéngermodelle XB8 und XB8-R.

Mit den iiblichen 5-Millimeter-Aluminium-
chassis-Streben wird die Fahrwerkzelle
zuniichst einmal ,.bockhart®. Ideal fiir griffi-
ge Strecken, sofern das restliche Setup passt.
Bei weniger Griff ist es sinnvoll, das Chas
etwas flexibler zu gestalten. Erreicht wird
dies durch zusitzlich beiliegende Kunststoff-
streben, mit denen sich das Chassis leichter
verwinden kann. Des Weiteren sollen hirtere
Kolbenstangen sowie hinsichtlich der Pass-
genauigkeit verbesserte Kunststoffteile fiir
verbesserte Funktion der Olis sorgen, ein
geiindertes Design und neves Grundmaterial
erhohte S| igkeit der

is

len dem Buggy ,,auf die Spriinge helfen*.

1000

Spurstangen. Im Bereich Kupplung und

7000W

Die hochwertigen ,6-gear”-Differenziale sind selbstverstandlich entsprechend
abgedichtet und lassen sich mit den beiliegenden Silikondlen befiillen

m www.cars-and-details.de



Raumteiler: Empfénger und Akku befinden
sich in einer Box, separate Abdeckungen
lassen aber den individuellen Zugriff zu

Die Anlenkung der Vorderrader erfolgt
traditionell iiber eine Lenkbriicke. Ein in der
Harte einstellbarer Federservosaver schiitzt
das Getriebe des Lenkservos

Hightech-Heck: standesgeméBe Querlenker
biigeln mit den Olis alle gréBeren und
Kleineren Bodenunebenheiten aus

Die leichten Alu-Kupplungsbacken greifen erst
bei entsprechenden Drehzahlen ein
und verhelfen dem Buggy zu kernigen

Antrieb sorgen CNC-gefertigte, leichte Al
kupplungsbacken (1,71 Gramm) in Verbindung
mit der aus héirterem T6-Aluminium hergestell-
ten, harteloxierten Schwungscheibe fiir eine ver-
besserte Kuppl: Funktion. Der

ste Unterschied zum herkmmlichen XRAY-
Buggy ist die Karosserie. Die neue Lexankaros-
serie wurde an der ,,Nase* im Bereich der vorde-
ren Sloﬁdampfcrp].iuns verstiirkt, fiir giinstigere
im Bereich des
und fiir bessere

am

Leichter Aufbau

Die Montage des Buggys sollte aufgrund der
Passgenauigkeit der Bauteile mit etwas Erfahrung
auch eingefleischten RTR-Fans gelingen. In einer
hinsichtlich der spiteren GroBe sehr handllchen
K mit peppigem F

karton sind trotz des etwas knapp bémessenen

des Chassis im Seitenbereich etwas schmaler
gestaltet.

Schneller Zugriff: Uber zweiteilige Montage-
bécke lésst sich das Mitteldifferenzial schnell
aus dem Chassis entfernen. Die mit Brems-
belagen beklebten Bremsplatten greifen mit
gut dosierbarer Bissigkeit zu

siimtliche Bauteile nach Baugruppen

in Kunststoffbeuteln sortiert untergebracht. Und

auch an das wichtige StoBddmpfer-, Luftfilter- und

Diffs] wurde gedacht. Entsprechend des Einsatzes

ist von jeder Sorte ausreichend Material in

Flidschchen und Tuben vorhanden, damit
dem ersten (Gelinde-)Ausflug nichts im
Wege steht.

Abgerundet wird das Paket neben
umfangreichem XRAY-Infomaterial
sowohl durch die hervorragende , alte*
XBS-Anleitung wic auch ciner
Erginzungsanleitung* fiir die TQ-
Version, in der dic Anderungen
anhand der Baustufen explizit mit
iibersichtlichen CAD-3D-Bildern erklirt
wird. Was mit Riicksicht auf die Preisgestaltung
und im Gegensatz zum XB8 leider nicht mehr
enthalten ist, sind die genialen Hudy-Inbus-
schliissel sowic ein passender Empféngerakku.
Anhand der beiden Anleitungen muss man nun
zwar leider etwas zweigleisig arbeiten, aufgrund
der hohen Qualitiitsstandards der passgenauen

Verbrenner-Offroad

XB8TQ

XRAY/SNIL

Verwendete
Ausstattung:

* Sender: Graupner R-1

« Empfanger: Spektrum

* Servos: Graupner DS8411

* Motor: 0.5. VZB V-Spec

* Treibstoff: GM-Racing Titan Pro 25%

Bau- und
Abstimmungstipps:

Mittelfester Lack

Die Verwendung von mittelfestem
Schraubensicherungslack bei allen
Metallschraubverbindungen verhindert
Schraubenverlust und in Folge merk-
wiirdiges Fahrverhalten.

Dampfung

Fiir , Profis” liegen dem Baukasten
StoBdampferkolbenpléttchen mit trich-
terformigen Durchflusshohrungen bei.
Je nach Einbau also entweder mehr
Déimpfung beim Einfedern und dafiir
schellerer Rebound oder weniger
Démpfung und langsamerer Rebound.
In der Praxis bin ich persnlich damit
nicht wirklich zurechtgekommen und
hab die normalen Pléttchen mit ,gera-
der” Bohrung verwendet, wie es auch
die meisten Teamfahrer machen.
Trotzdem mit etwas mehr Erfahrung
sicherlich eine interessante Abstim-
mungsméglichkei

Teile und Dichtungen ergeben
eine ,smoothe” Funktion und

Fortsetzung auf Seite 25

23



Einzelteile verging die Zeit aber fast schon
wie im Flug. So stand der TQ nach einer
Kkleinen i Schrau-

Die i ine aus

Komponenten und das Anpassen der Karos-
serie. Nach knapp einer Stunde war die

bens als ,,Rolling-Chassis* vor mir und war-
tete auf den Einbau des Motors, der RC-

Ersatzteillager: Damit man nicht nach
jeder verlorenen Schraube den Teppich-
boden durchforsten muss, liegt dem

Baukasten ein ausreichendes
Ersatzkleinteilesortiment bei

erledigt. Der erste Praxis-Test
stand bevor.

Fahrtest

so soweit. Na ja, zumindest
fast. Dem Baukasten liegen niimlich nur die
Felgen, nicht aber Einlagen und Reifen bei.
Was auf den ersten Blick etwas
Kkomisch erscheinen mag, macht
aber durchaus Sinn. Nicht auf
Jjeder Strecke funktioniert der
Reifen X mit der Einlage Y des
Herstellers Z, also lieber den
Baukasten ein paar Euro giinstiger
machen und die Reifen/Einlagen
anhand der Streckenerfordernisse sepa-
rat erwerben. Ich entschied mich fiir die
neuen Team Losi Ifmar Pins als 1:3-Buggy-
Variante, mit denen ich schon im 1:10-
Elektro-Buggy auf der Lehmpiste des MSC
Riedenburg gute Erfahrungen gemacht habe.
Allerdings passen diese Reifen nur mit etwas
iten so richtig auf i
Buggyfelgen. Mit einer gebogenen Lexan-
schere wurden die inneren Ki

ist extrem

Durch die optimierten Ausfréisungen wiegt das Bauteil nicht wesentlich

mehr als ein Kohlefaserteil

Das Lenkservo ist hinsichtlich eines
niedrigen Schwerpunktes flach unterhalb

etwas verkiirzt und die seitliche Felgeniiber-
lappung — die Felgen von Losi
besitzen dafiir entsprechende
Ausfriisungen — entfernt.

der ine verbaut. Im
der iiber eine Réndelmutter einstellbare
Federservosaver

Nach letzten Justierungen an der Brems-
balance zwischen Vorder- und Hinterachse
sowie den Einstellwerten der Lenkausschlige
wurde der Motor mittels Startbox angeworfen
und nach ein paar Augenblicken fiir die

fwi in die ikerfreundlich
auf Bauchhéhe befindliche Boxengasse der
Riedenburger Strecke gesetzt. Nun erstmal
vorsichtig am Gashahn gezogen und zuniichst

Very adjustable: Auch an der Vorderachse bieten spezielle

in den Qi

m www.cars-and-details de

und in der Schwing

vielfiltige Setupméglichkeiten



Klare Chassis-Gliederung:
Aus der Vogelperspektive erkennt
man den nahezu geradiinigen
Verlauf des Antriebsstrangs

Erster Bremseins: Blinker links, ein letzter
Schulterblick und schon heulte der Motor auf und
der Buggy hatte Lehmboden unter sich. Zuniichst
galt es, sich mit den Gegebenheiten der Strecke
Vertraut zu machen. So wurden dic ersten Runden
erstmal gemiichlich angegangen. Hauptsichlich,
um den Testpiloten nicht zu iiberfordern, wihrend
das Testobjekt bei den angelegten 50 Prozent
Leistung nicht groBartig aus der Ruhe kam und
buchstiblich wic auf Schienen licf. Mit zunchmen-
der Eingewshnung wurde nach ein paar Runden
nun das Tempo immer weiter Richtung Vollaus-
schlag der Vergaseroffiung forciert und der Buggy
bekam die volle Leistung des O.5.-Triebwerks zu
spiiren.

Problemzone Kurve

am Kur bei hrterer Gangart leicht
mit dem Heck wegzudriften. Am Anfang war es
eher eine leichte Tendenz, nach 3 bis 4 Tank-
fiillungen wurde dieses Verhalten deutlicher. Als
Grund entpuppten sich zuniichst die aufgrund der
reifenfressenden Streckenverhilinisse gut abge-
fahrenen Pneus. Also zuriick in die Box, um mit
angefahrenen GRP Bulldogs ,,A* die Strecke
erneut zu erkunden. Doch auch mit dieser
Bereifung blieb das beschriebene Verhalten bei
den engen Spitzkehren. Allerdings war das
Ausbrechen des Hecks jederzeit absehbar und
‘mit entsprechender Fahrweise ohne Probleme
einzufangen, sodass ich meine Fahrweise den
Gegebenheiten anpasste und mich auf die

der Sprung- und Fl
sowie der Wirksamkeit der Federung in der
Baukastenabstimmung konzentrierte.

Auf den schnellen, geraden
spulte der Motor den leichtgéngigen Antriebs-
trakt ziigig auf maximale Drehzahl, und die
Traktion der weichen Bereifung sowie das

der auf

Beides der XRAY bestens. Ersteres
war am Kleinen Sprunghiigel bei einigermaen
Korrekter Anfahrt kein Thema und die Federung
biigelte nahezu alle mittelgroben Strecken-

i aus. Auch wenn man

der kniippelharten und staubfreien Ideallinic
sportliche Beschleunigungswerte. In den weitliu-
figeren Kurven war der XRAY mit entsprechen-
dem Gaseinsatz recht sicher auf der Ideallinie zu
dirigieren. Nur bei engen Kehren schob er am

etwas ruppiger iiber die Curbs riuberte, war der
TQ nicht aus der Ruhe zu bringen. Schluss-
endlich musste also nur noch das Fahrverhalten
an den Spitzkehren etwas verbessert werden.
Technisch geschen bietet der Buggy hier unzihli-

Kur igang ctwas iiber die ‘ider, um

-Auch optisch macht der XRAY XB8TQ einiges her

ge citen am Fahrwerk, deren

Verbrenner-Offroad

XB8TQ

XRAY/SMI

Dichtungen

Beim Aufbau der Dampfer die Dicht-
ringe und ~scheiben einfach
passenden Steckschliissel oder besser
Rundholzstab in die Dampfergehause
schieben. So ergibt sich ganz einfach
ein korrekter und nahezu verzugsfreier
Sitz der Dichtungen.

einem

Diffhalter

Zwar sind samtliche Schraublécher in
den Kunststoffbauteilen bereits vorge-
schnitten, bei der Montage der Diff-
halter auf dem Chassis erfordert das
Eindrehen der Schrauben schon deut-
lichen Kraftaufwand. Ein kleiner
Tropfen 0l oder Fett erleichtert hier
die Arbeit etwas,

Probieren

Der ,TQ" hat wie alle Wettbewerbs-
modelle enorm viele Einstellméglich-
keiten. Um dies auch optimal ausnut-
zen zu konnen, sollten die Moglich-
keiten mal stressfrei im Training durch-
probiert werden. Die Anleitung infor-
miert dabei iiber die jeweiligen
Auswirkungen, damit man nicht in ,di
falsche Richtung baut”. Generell ist es.
bei solchen Modellen wichtig, ab und
an die Spur- und Sturzwerte zu priifen,
speziell nach langerer Fahrzeit oder
Crashs, damit die Performance nicht
deswegen in den Keller fallt.

Click-Tipp

www.teamxray.com



Gleiter: Durch Senkkopfschrauben beziehungs-
weise ausgefréste Montagepunkte ergibt sich
eine komplett glatte Chassisunterseite, mit der
der XRAY bei Bedarf ohne viel
Geschwindigkeitsverlust iiber grébere
Bodenunebenheiten hinweg gleiten kann

Auswirkungen in der Anleitung auch genau
erliutert werden. Vor Ort belief ich es beim
Austauschen des hinteren Diff6ls von 1.000
auf 3.000 und einer Erhohung der Vorspur
an der Hinterachse von 3 auf 3,5 Grad. Bei
den weiteren Fahrten war das Heck nun beim
Herausbeschleunigen aus den Kurven deut-
lich ruhiger.

Qualitatspriifung

Nach 5 Liter Testfahrt hieB es dann fiir den
XRAY XBSTQ zum Verschleitest ,rauf auf
die Hebebiihne*. Der TQ hinterlief auch in
dieser Testkategorie einen starken Eindruck.
Kaum Verschlei, minimale Spielzunahme
an den beweglichen Teilen. Einzig ein defek-
tes Kupplungslager musste dem harten Test-
tag Tribut zollen. Auch wenn dieser Buggy
nicht unbedingt zu den Schnéippchen gehort,
zahlt sich hier wohl jeder Euro in punkto
Qualitit und Haltbarkeit aus. Wer noch immer
auf der Suche nach einem hochwertigen
Buggy-Modell fiir die kommende Renn-
saison ist, sollie den XBSTQ in die engere

XB8TQ

XRAY/SVII

Basics

* Fahrzeugklasse: Verbrenner-Offroad

* MaBstab: 1:

« Empfohlener Verkaufsprei:
591,- Euro

* Bezug: Fachhandel

°"'"""'f,,n Ausstattun,
N X

min

Auswahl nehmen. Prizise Verarbeitung aller
Einzelteile, perfekte Passgenauigkeit, zahl-
reiche Einstellmbglichkeiten und gute
Performance aus dem Baukasten heraus
machen ihn auf der Rennpiste zu einem
ebenbiirtigen Gegner. Doch auch angehenden
Profis* bietet der Buggy robuste Technik,
um sich an das richtige Setup heranzutasten
und so erfolgreich in den Samstagnachmittag-
Clubrennen bestehen zu kénnen.

Technik
+ Stabiles Aluminiumchassis
stellbare Doppelquerlenker-
aufhangung
« OldruckstoBdampfer
« Komplett kugelgelagert
« Kompromisslose Wetthewerbstechnik

Bauanleitun,

max  min

gte Teile zur
Komplettierung
« RC-Anlage mit 2 Servos
* 3,5-com-Zweitakt-Motor
« Allgemeines Nitrozubehér (z.B. Sprit)
* Startbox
* Lexanfarbe

Teile-Qualita

Kurz und knapp: XRAYs bisher kompromissloseste Umsetzung

azit . von Profis fiir , Profis”!
=

es Highend-1:8-Offroad-Wetthewerbsbuggys
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