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VAEST 7 Handicher Nitro irs Gelande / Der Yiay 71T

Larmpegeltechnisch bewegte sith Xray in der 1:18-0ffroadklasse mit den 18T bisher
zwischen leise sauselndem Mabuchi Standardmator und hochdrehender Brushlessturbinen-
Gerauschkulisse. Damit dies nun auch in der Kategorie der kleinen Offroader ein Ende hat,
verpasste Xray seinem kleinen Stadium-Racer eine gehdrige Frischzellenkur und
verpflanzte ein kleines Nitromotorchen in den hewahrten Antriebsstrang.




Frischzellenkur ist wohl das falsche Wort; wie
uch bei der Nitro-Flacl wurden

kardans in den Radtragern bilden sowohl die
Radachsen (Aufnahme der Felgen) wie auch

nur die Aufhéngungsteile unverandert iiber-
| nommen, der Antriebsstrang entsprechend
|| modifiziert und drumherum ein neues Chassis

| konstruiert, um den thermischen und mechani-

den igen Kraftschluss zu den Diffaus-
géngen. Die Anlenkung der Vorderrader wird
wie beim kleinen Elektromonster iiber eine Art
Umlenkhebel gelgst, um dem ,Bump-Steering*
(durch Aufhangungsbewegung entstehende

' schen eines

L torantriebs gerecht zu werden. Fangen wir
daher gleich beim Chassis an: In Anbetracht der
Hitzeentwicklung eines Nitromotors macht hier
| nurein Metallchassis wirklich Sinn. Dies war

. auch dem Entwicklungsteam klar und so bildet
ein robustes 1,4 mm starkes i

Die
Hebelkonstruktion ist wie gehabt unter dem
Oberdeck (kugel-)gelagert, an dem auch die
beiden StoRdampferbriicken verschraubt wer-
den, aufierdem versteift das Oberdeck natiirtich
2usatzlich auch noch etwas; so gesehen eine
typische Sandwic i i

eine solide Basis aus der mittels CNC-Technik

{ ein exakt gefristes Chassis entstand - etwas
bauchiger als die Elektrovariante. Hier mussten
wohl einfach der Antriebsart einige Zugestand-

Werfen wir einen Blick auf das wohl wichtigste
Erkennungsmerkmal des NISNT: den Verbren-
nungsmotor. Wie auch schon beim Flachbahner
werfahren®, diirfte er mit seinen 0,8 cm® Hub-

pléttchen in die Zange genommen.ﬂmjig
recht klein in der Dimensionierung, erreichte.
damit bereits der Kollege aus dem Flachbahn-
bereich eine mehr als eindrucksvolle Verzége-
rung!

Damit waren wir auch schon bei der Elektronik-
seite: Anders als bei der Elektroversion werden
die RC-Komponenten nicht einfach stumpf auf
dem Aluchassis aufgeschraubt bzw. aufgeklebt,
sondern wie beim Nitroflachbahner auf einem
die Motorvibrationen dampfenden Kunststoff- -
rahmen. Lenkservo und Empfénger werden
schwerpunkigiinsti liegend montiert, ein qua-
dratischer 4,8-V-Akku aus AAA-Zellen passt
trotzdem noch relativ stressfrei zwischen Emp-
fanger und das stehend montierte Gassen
Wahrend die Anlenkung des Schiebeve
bzw. der Bremse richtungsgebunden
gelost wurde, mindert ein auf dem Lenks
aufgeschraubter Servosaver evtl. StoRk
das Servogetriebe.
Den optischen Abschluss bilden die vier we
chen Offroadreifen (mit Schaumstoffeintage) auf
aerodynamischen Discfelgen sowie eine durch
die notwendige Verbreiterung ,pausbickig”
gehaltene Truggykarosserie aus Lexan. -

Der Baukasten

Transportprobleme diirften angesichts des 335 x
165 x 90 mm messenden Karténchens keine

aufkommen. Wie gehabt verbirgt sich unter der
optisch ansprechenden Hochglanz-Kartonhaube

wdtechnik fir die Kleinsten: Lange vordere Doppelquerlenker und Oldruckstodimpfer erméglichen in Verbinding

mit Stabis gute it. Die langen unteren

Flattern des kurveninneren Rades.

gemacht werden. Auch der Antriebsstrang
e in Richtung igkeit modifizi

an den Lenkhebeln verhindern ,,Uberschlagen”

raum, einem traditionellen Schiebevergaser
(mit zwei Ei und einem nun ,,zwei-

r herkémmlichen Kunststoff-Kegeldiffs
itzen einstellbare Kugeldifferenziale in den
en Getriebeboxen, die Kardanwelle besteht
Vertrauen erweckendem Aluminium (auf-
‘grund der darauf eingreifenden Scheibenbrem-
se wohl auch notwendig) und fiir das gefraste
 Hauptzahnrad wurde haltbarer Stahl ausge-
 wahlt. In Anbetracht der mitunter staubigen
Einsatzbedingungen eine weise Entscheidung.
Im Bereich der Aufhéingung wieder bewahrte
Kunststoff-Technik: recht lange Doppelquerlen-
ker, nach Xray-Technik mittels Kugeltechnik
chassisseitig an den Getriebeboxen befestigt,
ermdglichen in Verbindung mit den Oldruck-
stoRdampfern entsprechende Federwege. Um
die Federung besser im Zaum halten zu kén-
.~ nen, stattete Xray die Nitrovariante von Haus
aus mit jeweils einem Drahtbiigelstabilisator an
. Vorder- und Hinterachse aus. Lange Kunststoff-

teiligen” Auspuff, bestehend aus Kriimmer und
Resorohr, ordentlich Schub bieten, um den
Truck standesgemé iiber die Piste zu scheu-
chen. Gekuppelt wird auch dieses Mal mit Alu-
miniumbacken. Geblieben ist die Stahl-Kupp-
lungsglocke, unter der die Zweibacken-Kupp-
lung relativ geschiltzt ihrer Arbeit nachgehen
kann. Die ,Stromversorgung® iibernimmt ein 30
ml fassender Kunststofftank mit Schnellbetan-
kungsverschluss.

Um die durch die Antriebsvariante mégliche
Geschwindigkeit aber wieder einfangen zu kén-
nen, wird auch beim Truggy mit einer Schei-
benbremse gearbeitet: Quasi schwingend gela-
gert sitzt dieses 2 Cent groe Metallscheibchen
nahe dem Hauptzahnrad auf der zentralen Mit-
telwelle und wird iiber das Brems-/Gasservo
durch eine Dreh-/Klemmmechanik zwischen
2zwei mit Gewebematerial beklebten Metall-

NTI8T von Xray

Mafstab: 1:18
Klasse: Nitro Stadium-Truck

Radstand: 150 mm

Spurweite vorne: 169 mm S

!
\
|
Vorspur hinten: 2,5° ‘
Nachspur vorne: 1,5° |
Nachlaufwinkel vorne: 15°
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EST

die eher schlichte Faltschachtel, in welcher alle
guten ,Zutaten* enthalten si
Kleinteile nach Montageabschnitten eingetitet,
der NTI8-Motor nebst Kriimmer und Resonanz-
schalldampfer, Reifen mit Einlagen, Felgen,
eine leichte Lexankarosserie aus zdhem Lexan,
neben der in Englisch gehaltenen umfassenden
ein schoner und das

Handlicher Nitro fiirs Geldnde /

kniffligeren Montageabschnitten:
Sehr gut gefallen hat mir das gefréste Haupt-
zahnrad aus Stahl; hier gleich der erste Ver-

weis: Tunlichst an allen Metallschraubver- 4
bindungen mittelfesten Schraubensiche- (
rungslack benutzen, damit sich das Modell
nicht spater von selbst wieder in seine

ile zerlegt.

iibliche Informationsmaterial in Form von Wer-
beprospekten und dem ,Fahrzeugbrief*, mit
dessen Eintragungen auch die Teilnahme am
internen Forum der Xray-Homepage mdglich
ist. Natiirlich liegen fiir die Fahrzeugmontage
uch der hochwertige ,,Philips“-Schraubendre-
her, ein 1,5-mm-Inbus sowie 1000er (!) Stof3-
dampfertl bei. Somit eine nahezu perfekte Aus-
stattung; nahezu deshalb, weil sich wahrend
. der Bauphase herausstellte, dass auch ein 1,3-
sowie 2-mm-Inbus vonnéten und zuem diesmal
leider kein Luftfilterl enthalten war. Klar macht
auf Dauer ein einfacher Inbusschliissel keinen
Sinn, und einige werden sowieso bereits die
" gehiirtete (Hudy?) Variante im Werkzeugkoffer
haben. Trotzdem waren diese beiden Winkelin-
busse neben einer kleinen Tube Filterol das
noch fehlende i-Tiipfelchen. Aber irgendwas
findet man bekanntlich immer zum Mosern ...
kommen wir daher zum ...

Chassi:
1,4-mm-Aluplattenchassis und Kunst-

lenker-Einzelradaufhangung mit Kunst-
stoff-OldruckstoRdampfer und Draht-
stabilisatoren
Hinterachsaufhéngun

ch Vorderachsaufhangung

Getriebe: einstufig =
vorne und hinten einstell-
bare Kugeldifferenziale

. Zusammenbau

Halt man sich strikt an die ist die

Wer genau nach Bauanleitung arbeiten will,
sollte rechtzeitig mit der Formierung des Em-
pféngerakkus beginnen: 14 Stunden laden mit
70 mAh, einen Tag liegen lassen, entladen mit
0,7 A bis auf 3,6 V und nun sechs Stunden
ruhen® lassen. Macht summa summarum
knapp zwei Tage Vorbereitungszeit! Der (Feier-
abend-)Bau des Modells dauert aber &hnlich
lange, also soweit kein Problem
Extrem zeitsparend sind die bereits montierten
Kugeldiffs. Trotzdem sollte die ,Einlaufphase”
anhand der Anleitung unbedingt durchgefithrt
werden, um eine Beschadigung der Diffku-
geln/-scheiben zu vermeiden. Da dafiir sowieso
mit geméRigter Drehzahl gearbeitet werden
muss (1/4 - 1/2 Gas), geschieht dies am einfach-
sten parallel wahrend des i

Tentien

Kleines Kraftpaket: Der Motor verfiigt mit 0,8 cm
Hubraum ber ausreichend Power, um dem Truggy geht
rig die Sporen zu geben.

gleichsmembrane wird am einfachsten zuerstin
der Dampferkappe positioniert bevor anschlie
fend die Kappe auf das Gehéuse aufgeschraubt
wird. Fiir den gleichen ,0ldruck” in allen -
Dampfern sind zundchst die Gehause mit mon:
tierten Kolbenstangen komplett zu befiillen.
Dann folgt das Entliftenlassen und die Kappel
(mit den Membranen) werden halb aufge-
schraubt. Nun wird die Kolbenstange gefiihivo

gangs.
Anstelle der Kunststoffkugeln in der Aufhan-
qung verwendet der NTIT Metallkugeln. Eine
Schieblehre erleichtert hierbei ungemein die
Sondierung der jeweils bentigten KugelgroRen
da mit bloRem Auge unter Umstanden zwi-
schen 4,8 und 5,5 mm nicht unterschieden
werden kann.
Bei der Montage des Tanks auf dem Chassis
sind die drei Schrauben nicht allzu fest anzu-
ziehen. Zwar ist der Tank durch dazwischen lie-
gende 0-Ringe etwas gepuffert, werden die
Gummiringe allerdings zu sehr gepresst, kann
es durch die Motorvibration zu einem Auf-
schaumen des Sprits kommen.
Den Schaumstoffeinsatz des Luftfilters unbe-
dingt mit separat erhiltlichem Luftfilterd! ein-
massieren, um Schmutz und Staub sicher vor
dem mechanischen Innenleben des Motors
fernzuhalten.
Der Hinweis, die beiden Bremsplatten vor der
Verklebung etwas aufzurauen, ist durchaus
sinnvoll. Fiir einen perfekten Halt sind die zu
Teile an den

Montage der passgenauen Einzelteile véllig
unproblematisch. Nacharbeiten, auRer dem
Entfernen etwaiger Spritzgussreste an den
Kunststoffbauteilen, sind nicht vonnéten und
mit etwas Geschick ist der kleine Truck (mit
noch durchsichtiger Karo) nach ca. vier bis fiinf
Stunden fertig. Zu bemangeln gab es in der
Bauphase auch nichts, trotzdem ein paar Worte
len Highlights oder den vielleicht etwas

mit Bremsenreiniger zu entfetten und fiir opti-
male Leichtgangigkeit der Bremsplatten die
jeweiligen Fishrungslocher nach dem Aushirten
des Sekundenklebers mit einem 2,9-mm-Boh-
rer aufzubohren.

Obwohl nur aus Kunststoff, ist die Funktion der
fertigen Olis durchaus sehr ,smooth*. Aufpas-
sen sollte man natirlich bei den verschiedenen
Kolbenpléttchen fiir vorne und hinten. Die Aus-

in das gedriickt und das tiber-
schiissige 0l, welches durch ein kleines seitli=
ches Loch in der Dampferkappe entweichen
kann, mit einem Papiertuch aufgefangen.
AnschlieRend wird die Dampferkappe festdreht
und die Federn montiert.

Run-In

Nicht ganz giinstig, aber durchaus empfehlens- -
wert: Die Kleine Xray-Startbox fi die 1:18-
Modelle, die mir schon beim Flachbahnmodell
qute Dienste geleistet hat. Zunachst wird kurz
der Resorohrauslass zugehalten und iiber die
Startbox die Schwungscheibe kurz betétigt, bis
der Kraftstoff den Vergaser erreicht. Nun wird
der Glilhkerzenstecker aufgesetzt und etwas
Gas vorgewahlt. Nach erneutem Einsatz des
kraftigen Startermotors krahte der kleine Motor
das erste Mal auf und lief aufgebockt mit etwas
fetter getrimmter Vergasereinstellung bei ca. 80
Grad den ersten Tankinhalt durch. Nach der
entsprechenden Abkiihlphase erfolgte dann der
erste Kontakt mit der Strecke. Auf der langen
Geraden der Lehmpiste des MSC Riedenburg
verbrachte ich dann die ersten zwei Stunden
mit vorsichtigem Umhertuckern auf der langen
Geraden, und wie auch beim Flachbahner war
der etwas mager gedrehte Motor nach der 3./4.
Tankfiillung mit gleichmaRiger Drehzahlentfal-
tung schon sehr spritzig im Abzug. Doch
2unachst galt es, den Truck mit Halbgas und
entsprechenden Abkiihlphasen zwischen den
Tankfiillungen geméRigt einzufahren. Nach der
8. Tankfiillung war es dann aber so weit, die




Vergasereinstellungen wurden dem eingelaufe-

nen Aggregat angepasst und der Kleine machte
- zum ersten Malim Renntempo Bekanntschaft
mit der Streckenfiihrung.

I der Praxis

jaren die Streckenverhiltnisse (trockener, har-
ter, teilweise aufgesprungener Lehm mit wenig
Bodenwellen) fiir die anwesenden 1:8-Buggys
nahezu ideal, musste man mit dem kleineren
1:18 schon etwas mehr aufpassen: halb ausge-
fahrene Steine und besonders die kleinen aber
fiesen Tannenzapfen, die von den umliegenden
. Bdumen auf die Strecke fielen, forderten
sowohl Fahrer als auch Fahrwerk. Wo die gro-
Ren und schwereren Buggys einfach riiberbii-
gelten, versetzte es den kleinen Truck meist
etwas oder er hob spektakulér die Vorderachse
und legte aufgrund des nicht vorhandenen Mit-
b teldifferenzials einen kleinen Wheelie hin. In
. beiden Féllen musste aber anschlieBend immer
etwas mit der Lenkung nachkorrigiert werden,
um das Modell wieder zuriick auf die staubfreie
Ideallinie zu bringen, auf der die kleinen
Mikroblockreifen den besten Griff hatten. Kam
" “man von der Linie ab und musste in den losen
Feinstaub®, war es aufgrund des feinen Rei-
nprofils recht schnell dahin mit dem Vortrieb
zw. der Seitenfiihrung. Aber mit dem 4WD-
Antrieb wiihlte sich das kleine Monster auch
aus den grébsten Haufen wieder heraus und
erméglichte bei feinfiihligem Umgang mit der
enkung auf den leicht staubigen Abschnitten
hone Querdrifts um

nen Kurven. Obwohl sich laut Bauanleitung an
der Vorderachse recht viel Nachspur ergibt,
blieb der Wagen was kleinere Lenkkorrekturen
betrifft auf der langen Geraden ab Halbgas
recht stabil, dafiir waren die ,stumpf* angefah-
renen Spitzkehren im Infield sehr exakt anzu-
steuern: ,point and kill“! Auf den Curb zuhal-
ten, kurz vom Gas, bremsen, einlenken, besten-
falls mit dem Modell auf den Curb rauf, hart
einlenken, mit etwas Stiitzgas um das Begren-
zungsrohr herumzirkeln, das Modell auf die
néchste Spitzkehre bzw. Kurve ausrichten und
#Stoff* geben. In diesem Moment waren die
anwesenden 1:8-Buggys auch nicht schneller ...
Dafiir musste man beim Kleinen Sprunghiigel
etwas aufpassen. Tendenziell ist das Modell
etwas kopflastig und will mit etwas Gaseinsatz
in der Horizontalen gehalten werden. Wird das
Gas aber beim Auftreffen auf dem Sprung kurz
gelupft und an der Auffahrt wieder durchgezo-
gen, kommt das Mini-Monster in der Regel
schon waagerecht in die Luft und muss nur mit
wenig Gaseinsatz austariert werden, um wieder
auf allen Vieren zu landen. Bei der Landung
schligt zwar die hintere Dampfung meist etwas
durch, aber trotzdem bleibt der Kleine dabei
recht sicher in der Spur. Apropos Dampfung:
Nach Baukastensetup sind die vorderen Damp-
fer etwa viermal zaher wie die hinteren Ddmp-
fer. Man sollte sich dariiber aber keine allzu
grofRen Gedanken machen, weil durch diese
Kombination einfach der Vorderachse auch

i mmen wird, was dem
Modells zugute

liert so die Vorderachse mal kurz den Boden=
kontakt, wahrend die hinteren Dampfer nahezu
alles schlucken; erst bei harten Bodenwellen
neigt das Heck etwas zum Springen. Nach ca.
20 Tankfiillungen verschlechterte sich der Griff

Fernsteuerung: Graupner DX2
Tank: 30 ml
4
0 I
:
Empfohlener Verkaufspreis: o
253,- € bzw. 310,- € mit Electronic Pack

aufgrund der nun etwas abgefahrenen Reifen
und speziell beim Herausbeschleunigen aus,
den Kurven hieR es, behutsam mit Gas und
Lenkung umzugehen, um keinen Dreher zu pro-
duzieren. Als GegenmaRnahme wurden probe-
halber die hinteren Démpfer am inneren Befes-
tigungspunkt der Schwinge eingehéngt und die
Fahrzeughdhe durch jeweils 10-mm-Federvor-
spannklipse angepasst. Leider war nun die
Federvorspannung relativ hoch, aber durch
etwas eingestaubte und
damit nicht ganz so
leichtgangige
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Handlicher Nitro fiirs Geldnde /

Xray NT18T

Das vom MI8 bewiihrte Antriebskonzept aufgebaut auf einem 1,4-mm-Aluchassis.
Die langen Schwingen sorgen fiir ausreichend Federweg im Geldnde.

Aufhéngungsteile kam das Modell ohne zusatz-
liche Federvorspannung nicht mehr optimal
vom Boden hoch. Dafiir hatte das Heck nun
etwas mehr ,Negativiederweg” - beim Heraus-
beschleunigen aus den Kurven bleibt so das
kurveninnere Rad langer auf dem Boden und
trgt somit besser zur Seitenfiihrung bei, mit
der Folge, dass das Heck einfach erst spater
kommt, speziell auf den staubigen Streckenab-
schnitten. Allerdings: Bei etwas vorausschauen-
‘der Fahrweise macht sich das Heck normaler-

eise rechtzeitig bemerkbar und lasst sich mit
etwas Gas-/Lenkeinsatz zumeist schon wieder
infangen.
lie geht aber nun der Motor? Untenrum
fangs vielleicht etwas zah, das Modell will
it etwas Gasvorwahl am Rollen gehalten wer-
‘den. Wenn die Kupplung dann aber richtig ein-
_ greift, hat er leichtes Spiel mit den 600 g Fahr-
ugmasse und schiebt den NIBNT vehement
iach vorne. Lediglich die erreichbare Hochstge-
schwindigkeit reicht aufgrund der Gelandeun-
nicht an seinen Flac
eran, auch wenn es auf der Geraden zum
.Ballooning” (Aufblihen) der Reifen kommt.
. Dafiir bietet der Motor aber auch im Geléinde-
. chassis bei korrekter i ein

An der

chse bieten lange
Bodenhaftung im befestigten Gelinde. Setupinderungen iiber Umpositionieren der

und Stabilisator gute

Diimpfer ist natiirlich ebenso méglich.

Bremsanlenkung ist die Bremswirkung durch-
aus gut zu handhaben. Vom leichten Abbrem-
sen am Ende der Geraden bis hin zum Blockie-
ren der Réder in Notsituationen ist alles mach-
bar; natiirlich auch ein Verdienst des verwen-
deten kraftigen Servos mit Metallgetriebe.
Nach ca. zwei Liter dann leider der (unbeab-
sichtigte) Hartetest: Durch die geringe Fahr-
zeugbreite bot sich die erhdhte Boxengasse,
speziell Auf- und Abfahrt, prima als Sprung-
schanze an und kurz vor Erreichen der Boxen-
gassenabfahrt touchierte der Kleine durch
Unachtsamkeit des Piloten die ,Leitplanke*
und wurde dadurch kopfiiber quer auf die
Strecke geschleudert, um erst nach diversen
Uberschlagen zum Stillstand zu kommen.
Angesichts der Tatsache, dass diese Aktion bei
nahezu Top-Speed durchgefiihrt wurde, gehen
eine gebrochene obere Schwinge an der Vor-
derachse sowie ein angebrochener hinterer
Radtrager absolut in Ordnung. Im direkten
Anschluss daran folgte der Verschleiftest.
Zunéichst einmal grob den Staub mittels Pinsel
und Kompressor entfernt. Sehr genial macht
sich hierbei die ,Radioplatte, die einfach
durch Lésen von vier Schrauben sowie der

harmonisches Laufverhalten; speziell das
unproblematische Anspringen und die lange
Motorlaufzeit im Standgasbereich (bis der
Fahrer den Fahrerstand betreten hat) konnten
berzeugen. Dafiir genehmigt sich der Motor
im Gelandebetrieb etwas mehr Sprit, je nach
Gaseinsatz sind zwischen 5.30 und 7.00 Minu-
 ten drin,
AbschlieRend ist auch das ein

bzw. Anlenkung aus dem Chassis
entfernt werden kann. Knapp 15 Minuten spéter
glinzte das Chassis wieder und ein erster Uber-
blick ergab auRer den bereits beschriebenen
L keine weiteren i
Wie schaut’s aber mit der Haltbarkeit des
Antriebsstrangs aus, der doch mit dem 0,8er-
Motor sehr maltratiert wird? Die dunkle
Beschichtung am Hauptzahnrad sowie der

nicht zu vernachléssigender Punkt. Durch die

auf der Mittelwelle eingreifende Bremswirkung

verzogert das Modell nahezu neutral und iiber
en 10 mm langen Silikonschlauch in der

ke @nderte sich an den Eingriff-
fléchen der Zahne in ein leicht silbernes Schim-
mern, die eigentliche Zahnform blieb aber ert-
halten. An den Diffausgangen dhnliche Ver-

schleiRwerte: Die waren

leicht eingelaufen. Etwas mehr ,VerschleiR®
dafiir an den Kardans: An den eigentlichen
Gelenken zeigte sich schon etwas Spiel, auf-
grund der Kunststoffkonstruktion in Verbindun
mit der staubigen Strecke rieben sich die Stifte
und Locher etwas ein. So wie die Sache aber-
aussah, diirften weitere vier bis fiinf Liter
durchaus drin sein bevor der erste Austausch. -
erfolgen sollte. Vielleicht empfiehlt sich hier die
Investition in Metallkardans; allerdings unter-
liegen selbst diese der staubbedingten Abnut-
2ung ... Auf der Plusseite findet sich die fast
nicht vorhandene Spielzunahme an den Dreh-
punkten der Schwingen, hier macht sich an-
scheinend die Verwendung von Aufhangungs-
kugeln aus Metall positiv bemerkbar. :
Robert Klier

Wer kleinen Modellen schon immer was
abgewinnen konnte, etwas Erfahrung im
Umgang und Betrieb mit Nitromotoren
mitbringt und einfach vom Virus ,Nitro*
infiziert ist, fiir den sind die kleinen
Nitromodelle von Xray einfach ein ,Must
have*! Sie bieten geniale Technik mit
Passgenauigkeit auf hochstem Niveau in
Verbindung mit fiir die GroRe mehr als
ausreichender Motorpower und natiirlich
dem sonoren Sound! Den ,Allrounder*
der Serie stellt derzeit der NTI8T dar.
Wettbewerbsorientierte Antriebs- und
Aufhangungstechnik bieten beste Vor-
aussetzungen sowohl fiir schnelle Fahr-
ten auf Asphaltstrecken als auch guten
Durchzug auf permanenten (ebenen)
Buggystrecken.




