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S/ en su dia nos resultaba dificil ubicar al anterior XB8 en algun lugar fuera
del especializado mundo de la alta competicion, con la aparicion de la
version TQ ya no cabe duda alguna, puesto que no se concibe un modelo tan
equipado, con tal nivel de calidad y con tantas posibilidades de ajuste como
este XB8 TQ en otro lugar que no sean los circuitos mds competitivos.

Dos unidades en la final del pasado campeonato Mundial asi lo atestiguan,
y abrir la caja de este modelo y comenzar a montarlo confirman que
estamos ante un verdadero carreras - cliente al que no /e falta de nada.

MODELOD:

TIPO: T oA
FABRICANTE: LIRS
DISTRIBUIDOR: MICHDMEEEI
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La carroceria del XB 8TQ estd totalmente en linea con la de los modelos

mas actuales de competicion, aunque algo falta de personalidad propia.

-

T

L

y

) g

'

..

El soporte de los amortiguadores delanteros presenta hasta 8 puntos
para el anclaje de los amortiguadores.

0 sabemos si las si-
glas TQ significan
“Te Quiero” o algo
asi... pero desde
luego que esta ver-
sion del ya conocido XB8 de
XRay se hace querer inmediata-
mente después que comenza-
mos su montaje, y cada vez
mas segun avanzamos en el
mMismo.

Evidentemente se trata de un
modelo desarrollado especifica-
mente para la competicion en
el que el alarde de calidad, pie-
zas opcionales y soluciones
técnicas innovadoras rebosan
por todas partes. Ya desde que
la primera unidad de prueba
del XB8 cay6 en nuestras ma-
nos, hace poco mas de un ano,
quedamos sorprendidos por to-
do lo que, en aquel entonces,
este nuevo modelo ofrecia.
Ahora con el lanzamiento del
TQ seguimos sorprendiéndonos
de cémo, casi sin darnos cuen-
ta, tenemos acceso a un mode-
lo de 1/8 TT Gas de primerisi-
mo orden, que ya cuenta con
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un lugar destacado dentro del
inaccesible Olimpo de los “Top
Racing”. Los hechos se de-
muestran, no solo con los ulti-
mos resultados obtenidos en el
Mundial de la especialidad, si-
no, sobre todo, por el altisimo
nivel de acabados y equipa-
miento del que el XB8 siempre
ha hecho gala; y es que desde
que su disenador y creador, Ju-
raj Hudy, nos pusiese en ante-
cedentes de lo que iba a ser
este coche, las buenas sensa-
ciones no han cesado.

Transcurridos esos primeros
meses en 10s que el modelo
original del XB8 se dio a cono-
cer, en los que incluso se ha
puesto en el mercado una ver-
sion algo mas “light” en cuanto
a equipamiento, ha llegado el
momento de ofrecer a todos
aquellos que se han dejado se-
ducir por este impresionante
modelo y a aquellos que aun
no han tenido la suerte de dis-
frutarlo, una versién “full- equi-
pe” que incluye absolutamente
todas las piezas que antes
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La distribucion de los elementos es la habitual, con la particularidad de
que cada elemento del XB8 TQ ha sido perfectamente equilibrado.

eran opcionales, todos los ac-
cesorios imaginables y mejo-
rando aun si cabe el diseno y
los acabados de algunos deta-
lles imprescindibles en cual-
quier coche de carreras. Esta
versién es el actual XB8 TQ, un
lujoso 1/8 TT Gas reservado a
los mas exquisitos aficionados.

El XB8 vestido de gala.-
Diseno y calidad son los dos
atributos innatos en este mo-
delo que, ya desde su lanza-
miento, ofrecia importantes
avances en lo que a utilizacion
de nuevos materiales se refie-
re. Cada componente del XB8
ha sido objeto de un estudio y
desarrollo especifico. Mas de
25 moldes y horas de pruebas
y tests con aleaciones de mate-
riales nuevos han sido necesa-
rias para ir conformando la es-
tructura de este modelo.

En el apartado de los plasti-
cos, por ejemplo, se ha logra-
do seleccionar un tipo de
“composite” plastico que ofre-
ce un perfecto equilibrio entre

Siguiendo las ultimas tendencias en mejora de la ﬁtﬂﬁfﬁﬁﬁd, el servo
de direccion se monta tumbado bajo la impecable bandeja de aluminio.

flexibilidad, resistencia al des-
gaste y durabilidad. Lo mismo
ocurre con las partes metali-
cas en las que principalmente
el diseno toma un protagonis-
mo inusual, lograndose un
magnifico equilibrio entre pres-
taciones y estética. Tal es el
caso de las muy abundantes
piezas de aluminio pavonadas
en color negro, y fileteadas
con unos detalles pulidos en
color plata/aluminio que con-
fieren al coche un aspecto im-
ponente. Dimensiones, aplica-
cion y pesos son aspectos
muy cuidados en todos los
componentes metalicos, entre
los que cabe destacar los car-
danes o los vasos en una no-
vedosa aleacion de acero y
aluminio en color cobre.

En cuanto al equipamiento, hay
que indicar que el XB8 TQ va di-
rigido mas al piloto experimen-
tado y habitual de las carreras
que al aficionado que adquiere
un modelo de competicion com-
plementado con todos los acce-
SOrios que se necesitan para

r



La caja del receptor aloja sin problemas cualquier tipo de receptor.
Curiosa la caja para el pack de baterias que se coloca hacia el centro.

ponerse rapidamente en mar-
cha. Asi por ejemplo se prescin-
de de accesorios como el bibe-
rén para el combustible, el
chispémetro o las cubiertas pa-
ra las ruedas y por supuesto
también del sistema de radio.
Se presupone que esa parte
del equipo ya forma parte del
equipo del piloto. Sin embargo,
hay algunos detalles que son
dignos de mencion. Por ejem-
plo si se incluyen los tres tipos
de silicona necesarios para re-
llenar diferenciales y amortigua-
dores, o el aceite para impreg-
nar el filtro de aire. Merece una
mencion muy especial el libro
de instrucciones: perfectamen-
te detallado, a todo color, con
dibujos Cad Cam en 3D, con
los pasos del proceso de mon-
taje perfectamente marcados Yy,

sobre todo, una serie de hojas
de “Set Up” que te van a ense-
nar de forma muy facil como se
pone a punto un coche de TT,
qué es cada uno de sus ajus-
tes, o como influye en el com-
portamiento del coche cada
uno de sus componentes (geo-
metrias, amortiguacion, diferen-
ciales, embrague, barras esta-
bilizadoras, etc).

Con el manual se suministra un
certificado de autenticidad del
producto y un certificado de ga-
rantia contra defectos de fabri-
cacion (que seguramente jamas
necesitaras) y una hoja de ad-
hesivos decorativos, todo hay
que decirlo, de lo mas sosos.
En el interior de la reducida ca-
ja, el kit se ofrece totalmente
despiezado, pero con cada uno
de los procesos de montaje
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El depésito de combustible cubica 1
estanqueidad. Ahora viene 100% montado.
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Un detalle interesante es que el soporte del transponder se ubica muy
cerca de la caja del receptor.
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El soporte, de doble brazo, es muy resistente a los impactos ﬁ 2
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un alerén de grandes dimensiones regulable en avance e inclinacién.

distribuidos en bolsas indepen-
dientes perfectamente identifi-
cadas y cuya numeracion co-
rresponde al paso que el
manual explica de forma ex-
haustiva y sin lugar a dudas o
ambiguedades.

De este modo, el proceso de
montaje del XB8 TQ se convier-
te, ya desde un principio, en
una experiencia totalmente gra-
ta, sencilla y entretenida, gque
no te llevara demasiado tiempo
y que no te dara absolutamen-
te ningun problema.

No quisiera dejar de mencionar,
por ultimo, lo que considero es
una verdadera gozada: el folle-
to suplementario que relaciona
todas las piezas opcionales
gue se incluyen en el kit y que
presentan en muchos casos
modificaciones o actualizacio-

nes en diseno con respecto a
las que incluia el anterior XB8.
Es precisamente aqui donde
esta el meollo de éste especta-
cular TQ que pasamos a analli-
zar en detalle,

Transmision.- E| grupo c6-
nico no presenta variaciones,
manteniéndose el pinon de cor-
te recto y la relacién de 12/40
tanto delante como detras. En
cuanto a la corona central, és-
ta es de acero reforzado y
cuenta con 46 dientes, combi-
nada con una campana de em-
brague que originalmente es
de 13 dientes. Pero el secreto
esta, sobre todo, en el tipo de
material utilizado, otra patente
de la marca (Hudy Spring Ste-
el), una aleacién especial de
acero y aluminio muy ligera y



www.revistasprofesionales.com

[

[ regulacion de la convergencia trasera el XB8 TQ presenta dos

piezas exclusivas en elegante aluminio negro y plata.

resistente a la friccion y el des-
gaste y que se crea, pieza a
pieza, de manera exclusiva pa-
ra cada tipo de coche.

El XB 8TQ monta tres diferen-
ciales convencionales com-
puestos por 4 satélites y 2 pla-
netarios de acero. Los vasos
del diferencial son del mismo
material que el antes mencio-
nado para la corona principal.
En su extremo montan una tori-
ca de goma que, con la junta
que sirve de union entre la co-
rona y la caja, dejan el diferen-
cial totalmente estanco, evitan-
do pérdidas de silicona por muy
fluida que ésta sea.

Una de las obsesiones que han
ocupado buena parte de los es-
fuerzos de los principales fabri-
cantes por mejorar el compor-
tamiento general de los coches
de competicidn ha sido el de
tratar de reducir las enormes
inercias que generan piezas pe-
sadas girando a alta velocidad,
como campanas, diferenciales,
coronas y pinones. El TQ cuen-
ta con todas las piezas que
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componen 10s engranajes y co-
ronas disenadas en el material
antes mencionado, disenadas
exclusivamente para éste mo-
delo, manteniendo las condicio-
nes de dureza y resistencia y
aportando un menor peso. En
consecuencia, inercias signifi-
cativamente menores.

La regulacién de la capacidad
de bloqueo de los diferenciales
se obtiene mediante la aplica-
cion de siliconas de diferentes
densidades. Para el TQ se su-
ministran de caja dos tipos: de
7000 c.p.s. para el diferencial
delantero y central, y de 1000
c.p.s. para el trasero. Y en ver-
dad que no hace falta compli-
carse la vida mucho mas para
obtener mejores resultados ha-
ciendo experimentos con otras
combinaciones...

Por su parte, la caja de los dife-
renciales es de plastico inyecta-
do y la suavidad de los mismos
una vez montados, es excepcio-
nal: ni rastro de durezas, ni de
enganchones, ni de ruidos ra-
ros. L@ bancada del diferencial
centrgl merece una mencion
especigl. Esta inyectada en ma-
terial germoplastico y se confor-
ma erj dos piezas que atrapan

Las manguetas, aunque parecen de pldstico, no los son. Se trata de una

aleacion de gran dureza y ligereza.

Todos los pasos inversos son de acero y de ajuste rdpido.

entre si los rodamientos y va-
sos del diferencial, haciendo
muy sencillo y rapido el des-
montaje del diferencial central
en caso de necesidad, sin te-
ner que ocuparse de desmon-
tar el diferencial entero con el
sistema de freno y demas.

Todos los cardanes son de ale-
acion de acero — aluminio, con
un anodizado endurecedor en
color cobre, tanto delante como
detras y entre los diferenciales.
Este detalle de gran clase otor-
ga al XB 8TQ una fiabilidad y
una suavidad de funcionamien-

to envidiables, ademas de una

reduccion de las inercias y ma-
yor resistencia al desgaste. Al
resultar los trapecios mas lar-
gos, también se han hecho
mas largos los cardanes de las
ruedas, lo que ha hecho nece-
sario incluir unos vasos adapta-
dos mas largos que aseguren
que las cabezas de éstos no
se saldran de sus respectivos
alojamientos.

Chasis.- Presenta un doblez
de 6° bajo la caja del diferen-
cial delantero y dos pequenos
pliegues a los lados, donde se
fijan las guardas laterales. La




El avellanado de la parte exterior del chasis es impecable y la calidad de
la tornilleria esta al mds alto nivel.

plancha principal es de alumi-
nio-CNC de 3 mm de espesor,
fresado en el interior para ali-
gerar peso y avellanado en el
exterior para salvaguardar la in-
tegridad de toda la tornilleria.
El chasis resulta bastante lar-
go, lo que redundara en un me-
jor comportamiento a altas ve-
locidades. La plancha resulta
muy ligera, aunque robusta; no
obstante se recurre a un formi-
dable rigidificador trasero de

nuevo diseno, en aluminio pa-
vonado en negro que evitara
flexiones en la zona del motor,
y otro rigidificador de las mis-
mas caracteristicas en la parte
delantera, que convertiran el
chasis en un elemento practi-
camente rigido. La distribucién
de los elementos es la habi-
tual en los 1/8 TT Gas: motor
a la izquierda, tras el depobsito
de combustible, y equipo de ra-
dio a la derecha.

- ‘ li ! | s,
El kit incorpora un gran filtro de combustible de aluminio con su
correspondiente soporte.

Suspensiones.- X-Ray pa-
tentd en su dia el sistema de
ajuste de la suspension en el
XB8 con el |.5.S. (Integrated
Suspension Settings); y con el
TQ se ha mantenido, e incluso
mejorado, este sistema de sus-
pension de ajuste variable. En
este sistema intervienen todas
|as partes de la suspension,
desde las mariposas de sus-
pension con un nuevo diseno y
5 mm de espesor, fabricadas

e
s

en CNC 7075 Suizo de primera
calidad y con multitud de ajus-
tes orientados a bajar el centro
de gravedad drasticamente,
hasta los propios pistones de
los amortiguadores que se Sir-
ven en tres medidas diferentes
y con cortes conicos o rectos.
En medio, trapecios mas largos
de disefno especial, vastagos
de amortiguador de 3,5 mm,
botellas de aluminio de mayor
capacidad teflonadas interior-
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La pletina de direccion Hnm tres posiciones de ajuste que permiten
variar el Ackermann.

La “M” de sujecion de la direccién es de alumin io, de nuevo diseiio y
mads ligera que la anterior.

mente y un tipo de muelle de
dureza media.
Para la sujecion de los ejes de
los trapecios se mantiene el
original sistema ideado por
Hudy que consiste en la
incorporacion de unos
bujes regulables con
tornillo imperdible,
que sujetan firme-
mente los ejes e Im-

I.I"7] RCmodel Pac: 46 / n® 311

FICHA TECNICA

Marca SRR
Modelo XB8 TQ 1/8 TT Gas
Procedencia Eslovaquia
‘Disefio ; Juraj Hudy
Longitud 482 mm.

Anchura 308 mm.
Altura 180 mm.

Distancia entre ejes 321 - 327 mm.

R0 S e 3350 gr.
Chasis ~ CNC T6 - 7075 Aluminio mecanizado

Aluminio pavonado en negro, troquelada

Bandejas de servos
Ajustables CNC 7075

Pasos inversos

‘Suspension  1.S.S. (Integrated Suspension Settings)
Geometrias lLA.C. (Integrated Adjustable Caster)
Transmision Palieres Cardan en todos los puntos
Grupos conicos en aleacion especial

Corona de acero reforzado

Campana de embrague de aleacion de acero.

Embrague Tres patas con zapatas de aluminio.
Desarrollos Pinon 12 — Corona 40
Grupo Cénico desarrollo primario: 3,33:1

Grupo Conico Radio Interno: 3,54: 1

Desarrollo Final: 11,79 : 1

Corona: 46 T. Campana: 13 T. (de serie)

Carroceria Lexan Pro Line Mod. Croad Pleazer
‘Neuméticos No incluidos
Llantas X-Ray Starbust 17 mm.

- Camber, Caster, Toe-in, Toe—out delantero,
Distancia entre ejes, Antihundimiento,

Doble Estabilizadora, Ackermann

‘Ajustes posibles

hundimiento o anti-squat) ajus-
tables a base de unas piezas

piden que los tornillos puedan
aflojarse o perderse, aseguran-

do una sujecion comoda y
100% fiable olviddndonos de
los incdmodos cir-clips o de los
poco fiables sistemas a base
de prisioneros.
El apartado mas extenso y deta-
llado de las hojas de “set up”,
asi como del manual de instruc-
ciones, se refiere al ajuste de
las suspensiones. No sdlo se
Indican los orificios de anclaje
recomendados para un correcto
“set up” inicial, sino que se de-
tallan genéricamente cada una
de las reacciones del co-
che en funcién de
las fijaciones
de los amorti-
guadores
en las
mas de
90 posi-
bles posi-
ciones de
anclaje combi-
nando éstas en-
tre si. Asimismo
se detalla el angulo
de ataque de las
manguetas y la posi-
cién de horizontalidad de
los trapecios delanteros
(Kick up) y traseros (anti

excentricas que se colocan en
diferentes posiciones.

Geometrias y direccion.-
Al igual que en el apartado de
las suspensiones, en el aparta-
do de las geometrias y la direc-
cion los avances aportados al
TQ resultan sorprendentes y vie-
nen interrelacionados entre si.
Hay infinidad de ajustes de las
geometrias que son posibles
con sistemas tremendamente
sencillos, efectivos y fiables. El
ajuste del avance de las man-
guetas, la convergencia delante-
ra o trasera y las caidas pueden
variarse sin necesidad de susti-
tuir ninguna pieza. Este sistema
de ajuste de las geometrias
también ha sido patentado por
X-Ray y se ha denominado |.A.C.
(Integrated Adjustable Caster).
Con él puede ajustarse el angu-
lo de caster (avance de la man-
gueta de direccion) directamen-
te entre 13° y 17° y con las
combinaciones adecuadas de
los bujes especiales variar la
posicion de los trapecios (cas-
ter total) entre 17° y 25°,

En cuanto a los materiales,
también se mantienen las apor-
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taciones ya hechas al XB8. Por
ejemplo, las manguetas tienen
aspecto de estar hechas de
plastico, incluso cogiéndolas en
la mano, por su peso, parecen
estar hechas de inyeccion de
plastico, sin embargo no es
asi. Se trata de una aleacion
de acero y “composite” inyecta-
do, extremadamente ligera y
que en la construccion tradicio-
nal de un coche de T1 suelen
encontrarse siempre en alumi-

2
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El soporte del diferencial central se desmonta en dos piezas, facilitando
la extraccion del diferencial para su mantenimiento.

nio aportando rigidez, pero tam-
bién un importante peso extra,
que en caso del TQ queda muy
reducido, sin perder un apice
de firmeza. Ademas aporta otra
ventaja: la rosca del “king pin”
es mucho mas resistente y no
se pasa por mucho que la apre-
temos, dejando que la mangue-
ta bascule suavemente.

El salvaservos de dureza varia-
ble va alojado bajo una nueva
pieza que conforma el triangulo

A
Detalle del espectacular rigidificador trasero del chasis que, siendo muy
ligero, aporta una extraordinaria rigidez.

de direccion. Es de aluminio, en
forma de “M”, mucho mas ligera
que la anterior, y a la que se fija
el anclaje superior del nuevo rigi
dificador delantero del chasis.
La pletina de direccion tiene
tres posiciones de ajuste para
los reenvios y su diseno otorga
al XB 8TQ un preciso y cerrado
radio de giro.

Mas aspectos mecdni-
€0S.- lodos los aspectos me-

canicos del TQ han sido revisa-
dos en aquellos casos en los
que era posible una mejora, co-
mo es el caso de los materia-
les y disenos empleados en so-
portes de amortiguador,
soportes de los ejes, rigidifica-
dores, tirantes de direccion, so-
portes para el diferencial cen-
tral, etc. Asi, por ejemplo la
anterior bandeja de servos
construida en fibra de carbono,
se ha sustituido por otra de alu-
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El XB8 TQ incorpora en todos los puntos, cardanes en aleacion acero -

aluminio y anodizados en color cobre.

Las manguetas traseras son regulables, de manera que la longitud
entre ejes puede variarse de 321 a 327 mm.

minio, de nuevo diseno, que
aloja el servo de direccion en
posicion tumbada, mantenien-
do la tendencia que se persi-
gue de bajar drasticamente los
centros de gravedad. Al mismo
efecto contribuye el diseno de
las cajas de los diferenciales,
mas bajas de lo normal, asi co-
mo la bancada de motor refrige-
rada, de aluminio anodizado en
negro y plata y que deja el mo-
tor en una posicion mas baja,
sin comprometer la exposicion
a golpes o paradas al volante
de inercia, ya que éste no so-
bresale por debajo del chasis.

Por el contrario otros aspectos
que ya cumplian a la perfeccion
con su cometido, no han sufri-
do alteraciones, tal es el caso
de los discos de freno, corta-
dos con laser de planchas de
acero de 3 mm, perforados pa-
ra la ventilacion, y que operati-
vamente mantienen una preci-
sion de funcionamiento
envidiable. Lo mismo ocurre
con l0s pasos inversos que son
de ajuste rapido, construidos

.7 RCmodel pac: 48 / n° 311

en aleacion de aluminio y acero
con 35 mm de diametro o con
los ejes de los trapecios, de
acero reforzado, especiales pa-
ra el TQ e iguales a los utiliza-
dos por los pilotos oficiales de
la marca en el dltimo Campeo-
nato de Europa.

El depdsito de combustible trae
el protector contra salpicaduras
de combustible incorporado al
propio deposito y las llantas
son de diseno exclusivo y con
una magnifica calidad de plasti-
co, al igual que el lexan de la
carroceria de ProLine.

En cuanto al embrague, la cam-
pana original de 13T se monta
sobre rodamientos de alta velo-
cidad, incorpora un volante de
inercia de aluminio CNC en ne-
gro, tres patas y zapatas de
aluminio de excelente mecani-
zacion que pesan 1,71 gramos.

Prueba dinamica.- La mo
torizacion elegida para el XB&
TQ de la prueba fue un motor
Sirio Kanai Edition de 3,5 c.c.
de altisimas prestaciones. Una

vez concluido el primer periodo
de rodaje y ajuste de la mecani-
ca, nos disponemos a centrar-
nos en captar las muchas sen-
saciones que se desprenden
del TQ sobre el terreno de un
circuito de competicion.

Desde un principio el coche
transmite una fuerte sensacion
de suavidad que proviene de la
transmision, ausente de todo
ruido, y una gran progresividad
de las suspensiones que man-
tienen el chasis paralelo al sue-
lo, absorbiendo sin dificultad
los baches e irregularidades, a
la vez que dotan a la direccion
y a la transmision de una efica-
cia muy especial.

Abrir gas y notar como las pér-
didas de traccion brillan por su
ausencia, te invita a, en la pré-
Xxima curva, abrir gas un poco
antes, y asi curva tras curva,
hasta que te das cuenta de
gue |la velocidad de paso, tanto
a la entrada, como dentro y co-
mo a la salida de la curva, se

suceden de forma vertiginosa y
sin el mas minimo amago de Ir
a perder el control. Se trata de
las mismas sensaciones que
experimenté la primera vez que
piloté un Inferno recién monta-
do, en un circuito liso y con el
suelo levemente humedo. Es
como ir sobre railes.

Uno se sorprende a si mismo
con una leve sonrisa en los la-
bios al ver cdmo cada vez las
apuradas de frenada son mas
exigentes y como atravesar zo-
nas de baches realmente com-
prometidas casi a fondo hacen
que los coches de tus rivales se
descologuen y acaben dando
espectaculares volteretas, mien-
tras tu TQ se traga sin rechistar
lo rizado del terreno, sin apenas
levantar el gatillo del gas.

Los amortiguadores funcionan
como relojes suizos y la fatiga
de las suspensiones no se ma-
nifiesta en ningdn momento,
Menos aun con las botellas de
mayor capacidad gue mantienen

i

El conjunto bandeja de servos / caja de receptor es muy recogido. La
caja es muy plana y amplia en su interior y se abre con facilidad.

Los amortiguadores se suministran con 6 tipos de pistones, conicos y
rectos y de 1,2 mma 1,5 mm de didmetro. Los vdstagos son de 3,5 mm.




mas tiempo sin alteraciones la
densidad de las siliconas.

El bajo centro de gravedad y la
reduccion de las inercias nos
permiten hacer auténticas dia-
bluras a la hora de subirnos
por los “chinos”™ o por el tubo
de PV.C. que delimita la pista,
aportando la posibilidad de lu-
cir una conduccion muy agresi-
va sl asi lo deseamos.

En sucesiones de curvas lentas
muy enlazadas notamos una li-
gera tendencia subviradora, qui-
Zzas por la incorporacion de la
estabilizadora delantera, o por
la longitud del chasis, sin em-

La motorizacion elegida para la prueba del XB8 TQ fue un motor Sirio
Kanai Edition de 3,5 cc.

bargo el cerrado radio de giro y
un servo de direccion cierta-
mente rapido nos permiten ju-
gar con la zaga con rapidez, agi-
lidad y bastante precision.

La sonrisa se hace mas paten-
te cuando tras un buen rato de
“estrujar” al TQ sobre la pista,
paramos en boxes y los cole-
gas y curiosos del circuito se
acercan a echar una ojeada
tras retirar la carroceria.

El esfuerzo realizado por Juraj
Hudy con el lanzamiento de su
original XB8 ha tenido su punto

ta version XB8 TQ apenas un
ano después, tras haber dispu-

algido en el lanzamiento de es-

e

Detalle de la barra estnbﬂi:ﬂﬂﬂr:; delan tera, montada sobre rotulas

esféricas de acero de gran suavidad.

tado con éxito un Campeonato
de Europa y un Campeonato
del Mundo del que, ademas de
colocar dos coches en la final,
se ha extractado una buena do-
sis de experiencia materializa-
da en la inclusion, de serie en
el modelo TQ, de absolutamen-
te todas las piezas opcionales
que conforman la linea general
de un nuevo coche, equipado al
maximo, que redne un altisimo
nivel de acabado y calidad

aportando a sus usuarios el ni
vel de competitividad, fiabilidad
y prestaciones que se esperan
de un “lop Sernes”.

Este modelo esta hecho para
satisfacer las necesidades de
los pilotos mas avezados en
competicion, asi como para de-
leitar con su aspecto y funciona-
miento a cualquier tipo de aficio-
nado que desee tener en sus
manos una auténtica maquina
de carreras de la que sentirse
plenamente seguro y orgulloso.




