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‘. ST  Der perfekte Renner ohne Karbon / Xray T2R

erfekte Renner
ohne Karbon
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Der Xray T2R mit einer
von Wolfgang Gaber
lackierten Protoform Dodge
Stratus 3.0 All Purpose.
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Lange hat es icht gedauert, bis Xray-Chefkonstrukteur Juraj
Hudy wie schon-beim Vorganger T1 auch fiir den T2 eine abge- -
speckte Version auf den Markt brachte. Dass sich diese Version g
aber-so nah am Original orientiert, ist schon eine Uberraschung. y |
s J P g oY Fe s : Ea s ~f“-a—"znh v/ 57

# el
i |

-_l-l—l—-—l‘_l-l—-.l—-—-—u_l_l—-—l“——_——.-_l—_—l—l—l—-—l-__J- - - -



er direkte Vergleich mit dem T2 offenbart
D nur wenige Abweichungen. Chassisplatte,

Topdeck und Dampferbriicken sind aus
Epoxid. Das Multidiff fehlt. Der T2R ist mit zwei
Kugeldifferenzialen ausgestattet. Die Diffaus-
gange sind aus Kunststoff, die Diffkugeln aus
Carbid. Gespart wird auch an den Sechskant-
Radmitnehmern, die ebenfalls aus Kunststoff
sind. Ansonsten ist die Ausstattung mit der des
T2 identisch. Dazu gehoren unter anderem die
gedlten Kugellager, die aus Hudy-Federstahl
gefertigten Kardangelenke sowie Motor- und
Diffhalterungen aus Aluminium. Auch die Stof3-
dampfer sind die gleichen wie im Baukasten
des T2. Der Riemenantrieb des T2 ist einer der
effizientesten im RC-Car-Bereich. Er stammt

Die Stofiddmpfer kénnen sowohl mit variabler als auch
mit fester Lochplatte montiert werden.

noch aus der letzten Version des Xray Tl, dem
FK"05. Der Antrieb erfolgt iiber grofie Riemen-
rader (20 Zahne), montiert auf einer Alumimi-
umwelle. Die grofien Riemenrader der Differen-
ziale (34 Zahne) garantieren die grofe Leicht-
gangigkeit des gesamten Antriebs. Die innere
Ubersetzung betrdgt 1:1,7. Das T2R-Chassis ver-
fugt auch iiber die so genannte Multi-Flex-
Technologie, die Juraj Hudy mit dem T2 erst-
mals vorstellte. Durch Rein- und Rausdrehen
einzelner Befestigungsschrauben im Topdeck
lasst sich dabei das Chassis weicher oder harter
einstellen. Da das Epoxid-Chassis doch weicher
ist als das Kohlefaser-Chassis, haben wir uns
von vornherein fiir die hartere Version entschie-
den. Im Ubrigen fehlen die Alupfosten des T2
fiir eine noch differenziertere Einstellung.

Ein Manko ist, dass dem Baukasten keine Akku-
halterung beiliegt. Die ist nur als teures Zube-
horteil erhaltlich. Auch wenn viele Wettbe-
werbsfahrer heute auf eine Akkuhalterung ver-
zichten, ist deren Fehlen nicht nur fiir den Ein-
steiger, sondern auch fiir viele fortgeschnttene
Fahrer ein Argernis. Das Befestigen der Akkus
mit Klebeband ist doch eine eher fummelige
Angelegenheit.

Der Baukasten enthalt - wie bei einem reinras-
sigen Renner iiblich - keine Reifen und Rader
und keine Karosserie. Allerdings liefert SMI den
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Baukasten gegen einen geringen Aufpreis mit
einem guten Akku von Orcan (Vtec 4200) aus.

Der Zusammenbau

Der Zusammenbau ist fir den geiibten Modell-
bauer kein Problem. Auch der weniger getibte
Bastler kommt gut zurecht, wenn er sich an die
ausfiihrliche Bauanleitung halt. Einziger Nach-
teil: Die Bauanleitung gibt es nur in Englisch.
Das gilt im Ubrigen auch fiir das sehr gute
Setup-Buch. Die Bauanleitung ist aus dem
Baukasten des T2. Die wenigen Anderungen fiir
den T2R aufgrund der abweichenden Ausstat-
tung sind auf einem gesonderten Faltblatt
erklart. Die Bauteile sind nach Arbeitsschritten
in einzelne nummerierte Tiiten verpackt und

Die eingebaute Mittelwelle und das hintere Differenzial.
Die Abdeckung fehit noch.

einfach zu identifizieren. Aufpassen muss man
bei den Differenzialen, die gleich als Erstes
zusammengebaut werden miissen. Hier kommt
dann auch gleich zum ersten Mal das die Bau-
anleitung erganzende Faltblatt zum Einsatz.
Fummelei ist der Zusammenbau der Stof3-
dampfer. Man muss auch gleich entscheiden,
welchen Dampfern man den Vorzug gibt: den
variablen, bei denen sich die Lochzahl in der
Dampferplatte von aufien einstellen lasst, oder
denen mit Dampferplatten mit fester Lochzahl.
Wir haben uns fiir die zweite Variante ent-
schieden und die Dreilochplatten eingebaut.

- Grofte Aufmerksamkeit verlangt der Einbau der

Schwingen. Mit Hilfe der Schwingenhalter lasst
sich die Neigung der Querlenker und damit das
Rollcenter verandern. Drei unterschiedliche
Schwingenhalter gibt es und man muss schon
genau hinsehen, wo die Unterschiede liegen.
Es empfiehlt sich, zundchst die Standardhalter
einzubauen. Erhohte Aufmerksamkeit ist auch
beim Einbau des Antriebsstranges erforderlich.
Die Excenter, mit Hilfe derer die Riemenspan-
nung eingestellt wird, miissen auf beiden Sei-
ten gleich eingebaut werden. Der Riemen darf
keineswegs zu fest gespannt sein.

Einstellmoglichkeiten

Der T2R verfiigt iiber alle Einstellmdglichkeiten,
die heute im RC-Car-Bereich zur Ausstattung

liscHs DATEN 8

Xray T2R
Mafistab: 1:10

Bodenfretheit; 5 mm vorne,
5,5 mm hinten (variabel)

.

Das Chassis von vorne: Deutlich zu erkennen sind die unter-
schiedlichen Maglichkeiten, die Dampfer zu befestigen.

eines gehobenen Wettbewerbsfahrzeugs geho-
ren. Der Sturz ist iiber Rechts-/Links-
Gewindestangen als obere Querlenker an
Vorder- und Hinterachse verstellbar.

Die Vorspur an der Vorderachse lasst sich
ebenfalls durch entsprechende Gewinde-
stangen dndern. An der Hinterachse

miissen dazu Distanzscheiben ein- oder
ausgebaut werden. Der Ausfederweg

wird mit Hilfe von Madenschrau-

ben in den Schwingen vari-

iert. Die Fahrzeughdhe

ldsst sich iiber die Randel-

schrauben an den Damp-

fern justieren.

Ganz verschiedene Mog-

lichkeiten gibt es, die

Dampfercharakteristik zu

beeinflussen. Neben dem Ein-

bau diverser Dampferplatten lasst sie

sich durch die Montage der Dampfer in unter-
schiedlichen Positionen verandern. Die von
aufien einstellbaren Dampfer lassen weitere
Anderungen zu. Zusatzliche Ole unterschied-
licher Viskositat und unterschiedlich harte
Dampferfedern erhéhen die Maglichkeiten,
die Dampfercharakteristik zu beeinflussen.
Der Xray T2R bietet vor allem auch viele Mog-
lichkeiten, das Rollcenter zu andern. So lassen
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sich mit Hilfe der unterschiedlichen Befesti-
gungen die Schwingen in drei verschiedenen
Hohen montieren. Verandern lasst sich das
Rollcenter auch iliber die Neigung der Sturz-
stangen.

Dive und Squat lassen sich an Vorder- und
Hinterachse ebenfalls mit Hilfe der Schwingen-
halterungen einstellen. Patentiert ist die so
genannte Multi-Flex-Technologie, mit deren
Hilfe sich die Harte des Chassis variieren lasst.
Variabel ist auch der Radstand sowie die Spur-
breite,

Fahrtests

Zum ersten Fahrtest ging es auf die uns
bekannte Teppichstrecke im Megadrom 1n
Geilenkirchen. Dort stellten wir zunachst alle
Parameter genau ein: Sturz an Vorder- und
Hinterachse -1,5 Grad. Vorspur vorne neutral,
Vorspur hinten drei Grad. Hohe hinten und vor-
ne fiinf Millimeter. Angeglichen haben wir auch
den Ausfederweg der Schwingen an jeder Ach-
se. Die Einstellung des korrekten Geradeaus-
laufs und des Lenkaus-
schlags gehort ebenfalls
zu den Arbeiten, die vor
einer ersten Ausfahrt
unbedingt notwendig
sind. Die

FammE By BTN
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Das komplett montierte Chassis,
einschliefilich des Fahrakkus.
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Die Hinterachse des T2R.

 KONSTRUKTIONSBESCHREIBUNG

Vorderachse: Einzelradaufhangung mit
unterer Schwinge und oberer Links-
/Rechts-Gewindestange, Sturz, Spur
und Nachlauf einstellbar

Hinterachse: Einzelradaufhangung mit
unterer Schwinge und oberer Links-
/Rechts-Gewindestange, Sturz einstell-
bar, Vorspur 3 Grad durch Austausch von
Unterlegscheiben veranderbar

Chassis: Doppelrahmen-Chassis, untere
und obere Platte aus Epoxid

Antrieb: Zweiriemenantrieb und vier
Alu-Kardangelenke
Differenzial: zwei Kugel-Differenziale

Dampfer: Oldruckdampfer, Federvor-
spannung mittels Randelschraube

Fernsteuerung: KO Helios 10 mit
Empfanger LRP Phaser Competition und
Lenkservo Futaba 59550

Motor: GM 27T, Orion V2 12x2

Regler: CS Rocket Max
Reifen: (S 27
Karosserie: Protoform Dodge Stratus 3.0

All Purpose

Gewicht: ca. 1490 g (fahrfertig)
Vertrieb: SMI, Siegen
Bezugsquelle: Fachhandel

Dampfer hatten wir bereits beim Zusammenbau
vorne und hinten mit 30er-0l befiillt.
Montiert waren vorne die sil-

bernen und hinten die

goldenen

Federn aus dem Baukasten. Befestigt waren die
Dampfer in den in der Bauanleitung beschrie-
ben Positionen.

Motorisiert war der Xray mit einem 27 Turns-
Motor von GM, wie er in der DMC-Standard-
Klasse gefahren wird. Wolfgang Gaber
(wsgdesign.de) hatte

uns eigens fur
den Xray




Das Chassis nach der Montage des Antriebsstranges und der Schwingen.

eine Protoform Dodge Stratus 3.0 All Purpose
lackiert. Gefahren sind wir wie in der DMC-
Standardklasse iiblich mit den CS27-Reifen mit
diinner ]B-Blue-Einlage auf Orion-Felgen hart
verklebt.

Der erste Akku brachte gleich eine faustdicke
Uberraschung. Jan war mit dem Xray T2R nur
drei Zehntel langsamer als seine bis dahin
gefahrene Bestzeit auf dieser Strecke. Das Fahr-
zeug war nicht nur schnell auf der Geraden,
sondern liberzeugte auch im schwierig zu fah-
renden Infield. Die Lenkung arbeitete sehr pra-
zise. Jan fuhr an diesem Tag noch mehrere
Akkus ohne am Fahrzeug etwas zu andern.
Beim zweiten Test an gleicher Stelle beliefien
wir es zuerst beim Baukasten-Setup. Jan war
wieder schnell unterwegs. Er beméngelte aller-
dings, dass das Fahrzeug nicht eng und schnell
genug um die Kurven kam. Nach einem weite-
ren Akku bauten wir deshalb vorne einen Frei-
lauf (Multidiff) ein, den uns ein anderer Xray-
Fahrer auslieh. Ergebnis: Die Rundenzeiten
waren - wie zu erwarten - deutlich schneller.
Deutlich heifdt: Sie wurden nach einer kurzen
Gewdhnungsphase (rund drei Akkus) um bis zu
vier Zehntelsekunden schneller. Danach pro-
bierten wir noch einige andere Anderungen

LY

Das Hauptzahnrad und die Riemenriider nach der
Montage auf der Aluwelle.

—

aus: so zum Beispiel eine Verringerung der
Vorspur an der Hinterachse. Dadurch wurde das
Fahrzeug fast unfahrbar. Anderungen der Fes-
tigkeit des Chassis durch die Multiflex-Techno-
logie brachten nur wenig. Das Chassis des T2R
ist in seiner hartesten Einstellung schon sehr
weich, so dass Anderungen nichts oder nur
wenig bringen. Das qilt auch fiir Anderungen
bei den Dampferpositionen.

Gut lief} sich der Xray auch mit einem starkeren
Motor auf der Teppichstrecke des Megadrom
fahren. Mit einem 12 Turns-Motor ging es deut-
lich schneller um den Kurs. Das Setup passte
auch mit diesem Motor. Crashs oder hartere
Einschlage an den Banden vertrigt der Xray
gut. Beim zweiten Test war die Strecke oft stark
befahren. Und weil auch weniger Gelbte
unterwegs waren, blieben einige Fremdberiih-
rungen nicht aus, die der Xray ohne Probleme
wegsteckte. Bei einem Crash riss allerdings das
Klebeband, mit dem der Akku befestigt war,
und der Akku rutschte heraus. Ursache daflr
war zwar auch der Crash, Hauptgrund waren
aber die scharfen Kanten der Chassisoffnungen
durch die das Klebeband gefiihrt wird. Nach-
dem wir diese mit der Feile abgerundet hatten,
riss das Klebeband anschlieffend nicht mehr.

Mangels Akkuhalterung muss der Fahrakku mit Klebeband befestigt werden.

Tuning

Die Ausstattung des T2R ist sowohl fiir den Ein-
steiger als auch den fortgeschrittenen Fahrer,
inshesondere auch den Wettbewerbsfahrer, bis
auf die fehlende Akkuhalterung zunachst ein-
mal durchaus ausreichend. Die Einstellmoglich-
keiten sind iberaus vielfaltig und lassen kaum
einen Wunsch offen.

Als wichtigstes Tuningteil sehen wir den Einbau
eines Freilaufs an. Das von Jura) Hudy entwi-
ckelte Multidiff, das sowohl als Freilauf als
auch als Starrachse verwendet werden kann,
passt auch in den T2R. Erst mit dem Freilauf
machte Jan das Fahren mit dem Xray so richtig
Spaf.

Wer will, kann dariiber hinaus alle fiir den T2
verfiigharen Tuningteile einbauen, etwa Radtra-
ger, C-Hubs und Lenkhebel aus Aluminium.
Wer will, kann aus seinem T2R einen ganz nor-
malen T2 machen, wenn er peu a peu die
Epoxid-Teile gegen Teile aus Kohlefaser aus-
tauscht. Und schliefdlich kann der T2R auch zu
einem T2R"007 ausgebaut werden.

/// ]Jan und Bernd Bohlen
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zumindest dem, der gut Englisch kann.

Die vielen Abstimmungsmoglichkeiten und das groffe Angebot an Tuningteilen machen den
T2R zu einem preisgiinstigen Wettbewerbsfahrzeug auch fiir fortgeschnittene Fahrer. Da alle
Teile des T2 und des T2°007 passen, kann das Fahrzeug Schnitt fiir Schritt verbessert werden.
Der giinstige Preis und das gute Baukastensetup machen den T2R vor allem zu einem hervor-
ragenden Einsteigerfahrzeug in den RC-Car-Rennsport. Die verschiedenen Einstellmaglich-
keiten, die kein anderes Fahrzeug in dieser Preisklasse bietet, bergen aber auch die Gefahr,
den Einsteiger und den weniger erfahrenen Fahrer zu iiberfordern. Hier eine Anderung, dort
ein schneller Dreh an einer Stellschraube - schnell wird das Fahrzeug unfahrbar. Der Riick-
bau auf das Standardsetup, wie in der Bauanleitung sehr gut beschrieben, ist dann immer
der einzig geeignete Ausweg. Und schlielich hilft auch noch das gute Setup-Buch -




