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La nouvelle NT1 est une voiture
/ qui vient se positionner dans la
catégorie 200 mm. Elle est
produite par XRay en
Europe dans une usine qui
fait appel a une machinerie
dernier cri et a été dessinée par
Juraj Hudy en personne. Pour
I'heure, Nicolas Bougnoteau a
déja réussi a placer l'auto par 4
deux fois d’affilée en finale directe
avec notamment le troisieme "
temps dont il sera l'auteur lors des |
deux premieres manches du hi
championnat de France qui se sont
déroulées récemment a Ampuis et a
Louviers. Ses deux finales se soldant
quant a elles pour le moment sur
des places prometteuses de 6e et 7e.
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N MATERIEL

CABRMRRNT 350 - 5 Sl RB CONCEPT
T ek S L HITEC AGRESSOR CRX
SERVOGAZ : .......... THUMDER TIGER ACE DS1015
SERVO DIRECTION : ...... THUNDER TIGER ACE DS1015
PNEUS : ...GRP 40° SHORE A L’AVANT ET A L'ARRIERE
OPTIONS : ........ HEXAGOMNES DE ROUES ALUMINIUM
SPONSORS : ......... RB, XRAY, MODEL RACING CAR
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En méme temps
que sa voiture,
Nicolas en a egale-
ment profité pour
changer de moto-
riste cette saison.
Exit le moteur JP
Racing au profit
d'un Matrix R
#| Speedline qui est
. W également distri-
bué par RB.

“ N Les cales de fixa-
"M tion moteur recé-
d lent deux pépites
cachées. Elles

~ |font tout d'abord
|état d'une hau-
teur particuliére-
ment réduite qui
participe active-
ment a abaisser
- le centre de gra-
vité du bolide. En second lieu, elles disposent d'un
systéme révolutionnaire de positionnement du
moteur qui autorise des démontages ultra-rapides
et des remontages ultra-précis au cours desquels
le jeu entre-dents qui subsiste entre les cloches et
les couronnes est gardé en mémoire. ll n'y a de ce
fait plus a recaler le jeu apres chaque remontage.

Le réservoir contient
75 cc de mélange. Il
est monté sur des
silentblocs - non visi-
bles a I'image - et s'as-
socie au travail de
recherche d'un centre
de gravité le plus bas
possible qui a généré
I'une des priorités lors
de la conception en
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adoptant une forme étalée qui se propage tres bas
en direction du chéssis par le dessous de la platine.

i

La conception méme sur laquelle s'est basée la fabrication de cette auto veut que
I'utilisateur puisse bénéficier d'un accés hyper rapide aux cellules et en particulier
aux différentiels pour en faciliter 'extraction : six vis seulement a enlever par exem-
ple pour accéder au différentiel arriere. On repere sur ce plan large la barre antirou-
lis en corde a piano qui a été retenue a l'arriére. Il s’agit d'un modéle de 2 mm regla-
ble du point de vue de I'effet, et ayant recu un traitement anti-oxydation sur toute
sa surface.

La courroie de liaison inter-ponts est
trés étroite. Elle s'associe d'origine a
un tendeur monté sur double roule-§#
ment a billes, tandis que le matériau hi-
tech qui lui a été attribué de serie JEEEN

garantit a 'ensemble de la transmis- R RRERHEHIOESOOOUE
sion une friction des plus réduite. -

R .*

La couronne de trans-
mission possede un [SEE
systeme de fixation i

rapide par circlips. Trois |
petits tétons veillent a
son parfait positionne-
ment sur son support.

* . Ju&*i
L'XRay NT1 est livrée avec
une boite a masselottes
réglable a deux rapports.
Le ralentissement de la
structure sera assure par
un disque de frein ventilé
en acier.

Le pignon de la
poulie arriere j
possede une
importance
capitale sur
cette voiture. li
comporte une
dent de plus,
soit 19 dents,
de facon a pou-
voir utiliser des
pneumatiques de plus petit diametre a l'avant.
Etant donné comme chacun sait I'usure beau-
coup plus importante qui sevit sur les pneus
arriere dans cette catégorie, ceux-ci vont se
retrouver a égalite de hauteur de gomme a mi-
course sur la durée d'une demi-finale ou d'une

Les deux différentiels conser-
vent un profil compact qui
réduit sensiblement |'encom-
brement de part et d'autre des
deux paliers apparents des cel- finale.
lules avant et arriere.
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Le train avant de la NT1 comporte un équi-
pement satisfaisant d'origine au sein duquel
on repéere une barre antiroulis a couteaux,
un pare-chocs en mousse retaillé incluant
aussi des supports de carrosserie réglables
et dotés d'un rigidificateur, ainsi que des
pas inversés au niveau des biellettes de

direction.
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Le support de suspension avant est également
en carbone de 3 mm d’'epaisseur. Nicolas opte
pour les ancrages les plus inclinés qui procurent
un maximum de directivité sur tous les types de
. traces.

Les amortisseurs sont
k composeés de corps en
plastique et s'accom-
modent par ailleurs de
bouchons de fermeture
en aluminium dont le
point de pivot se réalise
" par rotule interposée.

Le réglage de la chasse est accessible par
I'intermédiaire des triangles supérieurs
avant. Des cales emboitées en force font
varier I'amplitude sur une plage de plusieurs
degrés, pour rendre l'auto plus ou moins
directive. Par ailleurs, on peut relever la pré-
sence d'axes sans circlips au sein meme du
support de triangle. Leur immobilisation
s'effectue par l'intermédiaire d'un systeme

Le sauve-servo placé au centre de I'avant du
chassis est monté sur roulements a billes et
réglable en dureté par l'intermédiaire d'une
molette. Son extrémité est pourvue d'un
insert réglable numéroté a l'aide de deux
lettres de l'alphabet et peut a l'occasion
modifier I'effet Ackermann selon le sens de
montage retenu. Pour ce qui est de l'auto de
Nicolas, notons que le pilote opte pour le
point qui rapproche le plus possible les biel-
lettes de direction de la cellule, afin d’obte-
nir une auto qui demeure a la fois facile a
guider mais aussi réactive au moment du
placement en virage. Notez également le
petit lest de 5 grammes placé sur la platine.

-

Le train avant est pourvu d'une direction
montée sur des porte-fusées pivotant sur
rotules.On peut relever la présence d'un
roulement - étanche - doté d'un fort diamet-
re intérieur qui recoit une fusée congue avec
le fameux acier Hudy trés résistant a I'usure.
Les cardans a boules goupillées sont conser-
vés au niveau du train avant.

d’inserts ouvrant par la méme occasion la
voie au réglage de prise de carrossage au
sein de cet essieu.

Les bras inférieurs du train avant décrivent un triangle solidement assis a partir d'une base
large, et qui sont largement évidés. Il faut distinguer la présence d'une barre antiroulis a cou-
teaux qui conserve des supports en plastique.
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Une carrosserie de Dodge Stratus 3.20
Proline vient coiffer la mécanique de ce g i
tout dernier bolide pour assurer une :
stabilité a toute épreuve a la caisse.

Le train arriere permet de déceler
les quatre fixations qui ont éte
attribuées aux amortisseurs
pour caler leur inclinaison, et la
posture la plus couchée mise en
ceuvre par Nicolas Bougnoteau
pour réaliser ses performances
de premier plan. On repere d'em-
blée un carrossage et un pince-
ment donné aux roues plutot
généreux, ainsi que la mise en
place dinserts en nylon a l'inté-
rieur de la cale qui sert d'arrét
aux axes de la triangulation infe-
rieure. Ces derniers permettent de modifier la hauteur des axes selon l'orientation donnée
lors de leur montage. Le support de suspension arriére est en carbone de 3 mm d’épaisseur.

e Les tirants supérieurs du train arriere viennent se positionner

= sur un support indépendant en carbone que I'on trouve insé-
ré entre les deux paliers impliqués dans la composition de la
cellule. Trois points sont disponibles de chaque cété pour
trouver la prise de carrossage qui convient le mieux a la natu-
Y re du tracé, et I'on remarque que Nicolas opte pour l'ancrage
le plus bas qui procure le maximum d’angle négatif aux roues
en appui.

Les triangles inférieurs
comportent des évide-
ments davantage res-
serrés pour préserver
A la rigidité.
La géomeé-  Contrairement a ceux
trie arriere  de |'avant, ils bénéfi-
s'articule  ¢jent en supplément
autour de  d'yne mini-oreillette
porte-  surle chassis qui tra-
fusees sur  dyijt la présence d'un A _
rotules  rgglage de vis de butée I~ it
multi-regla-  passe a partir du bras. |~ ":_.
bles. Les
variables
d'ajuste-
ment tels que la largeur de voie, le carrossa-
ge et le pincement des roues se modifient
ainsi en un rien de temps. On détecte d'aut-
re part la présence de micro-rondelles en
aluminium qui ont été placées entre les
tirants supérieurs et le porte-moyeu de
facon a accroitre encore davantage la prise
de carrossage négative a I'enfoncement.
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Les tirants supérieurs de I'essieu arriere sont equi-

# pés de pas inversés en acier Hudy. On remarque la

facon dont la fixation inférieure de la barre anti-
roulis s’organise, pour que son effet soit maxi-
mum. Relevons encore les hexagones de roues en
aluminium qui font ici I'objet d'une option.
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