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UN CHASSIS DE A 5 Z

PAR ERIC DE CASTRO

ur continuer dans o lignée de

dernier dispose @ son actif de
titre de champion

s qui sera remis

XB8 EC a été congu po
le XB8 TQ. En effet, ce
hampion de France mais surfout un
nick Aigoin, toujours en vigueur, mai
en jeu dans quelques jours maintenant. Pour rappel, Yannick a méme
' pi’us des trois quarts de la finale du dernier champiﬂnnﬂf du
. Jakarta avant de connailre Un peit souci de course: Durant
ces deux saisons de compétition intensives, 10 firme XRay a pu récolfer
des informations précievses auprés de ses pilotes afin d’améliorer ce
XB8 déja trés aboufi, pour proposer lg version « EC ». Ceffe version

ean Champion » et propose
< 'architecture du chassis ne sem"

reprend donc les initiales du titre « Europ
de nombreuses modifications, méme
dJ'abord, ce XB8 EC dispose

ble pas avoir éritablement changé. Tout
d’une nouvelle répartifion des masses, qui sont ici légérement recu ées,
au chassis. Ce dernier est

ce qui implique logiquement un nouve
ssable a son fraitement de surface qu! affiche une
la pré-

d'ailleurs reconnai

oinfe champagne fonce. Ces masses reculées impliquent aussi

sence de nouveaux cardans centraux, qui offrent ici une longueur 1a€n°

tique @ I"avant et 5 Iarriére. En ce qui concerne la transmission, € XB8
nons coniques €t est entiérement monté

sséde trois différentiels a pig
D’autre part, XRay apporte foul'uurs un

<ur roulements @ billes éfanches.
soin particulier a la qualité des matériaux utilisés, faisant appe! notam-
' émontrer -

ment au célébre acier Hudly - dont la qualité n’est plus @
que l'on refrouve av ons dattaque ef aés

rdans, des pign
couronnes cc:nijues, et de la cl Enfin, le freinage est

confié a deux disques en acie mainfenant @ la suspen-
sion, qui présente qussi de son lot de nouveaulé

amortisseurs, qui dispos
rer la qualité de I'amortissement. Ceux de

longs que sur la version préce
nouveau support avant, le fout pour gagner un pPeu
D'ailleurs @ ce propos, les friangles avant ont subi quelques petites

iraduisent par la présence de retouches réalisées

modifications, qui sé
de maniére a contribuer a ['augmentation

par us:’njge;
<ans brider, et de pouvoir obfenir un
disions plus haut,

Pour le reste, nous vous 1€
<ion du XB8 ne change pas, faisant appel @ des solutions approuveées
et validées sur la précédente version. Au registre de 'équipement, XRay
reste foujours un exemple avec une “ofice des plus claire, la présence
d'huile pour les amorfisseurs of les différentiels, un filire & air double
or un petit outillage de base.
doute la dispa-

mousse et un filtre a carburant, sans ou
Mais les i~ conditionnels de la marque s

ition des fournevis 6 pans issus me Profitool Hudy. Dans 'a
n des jantes, mais les pneus restent absents
dans I'hexa-

boite, XRay livre bel et bie

du kit. Pour notre fest, la société RB - qui importe la marque da

des pneus Proline ontés-collés. Enfin, une carros:
ussi RB nous a fait

Il est vrai que le

deux fitres de ¢
d’Europe avec Yan

braquage m
['architecture de la suspen-

one - nous a livré
serie accompagne bien évidemment le kit mais ici @
t6 Proline, en nous procurant uné carrosserie de
llez, nous vous proposons de

la marque américaine pré-décoree. A
venir découvrir tout cela en siail dans les quelques pages
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qui suivent...

Le XB8 EC di
: ispose d Ty ;
pignons coniques en acizr trois différentiels a
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La boite du XRay XB8 EC reprend les cou-
leurs habituelles de la firme slovaque, sans
oublier un petit clin d'ceil qui rappelle que la
marque est championne d’Europe tout-ter-
rain 1/8 avec Yannick Aigoin.

XRay livre deux petites fio-
les d'huile silicone pour les
differentiels alors qu'un fla-
con plus important est
dédié aux amortisseurs.

it

Les pieces en aluminium sont
toujours anodisées en noir.

Les pieces maitresses de la transmission bénéficient du célébre traite-
ment Hudy, véritable référence en la matiére pour les piéces en acier.

Toute la transmission est montée sur roulements a billes étanches. Les
roulements proposés par XRay sont d’'excellente qualité.
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tours de roues. Pour en arriver
icité et en toute liberté, sans
sur la base du XB8 TQ, mais
fiques au XB8 EC. Bref, mon-

C est fin prét pour ses premiers
s’assemble, se fixe en toute s_m:npl
uleur parfaitement reallseg ‘
difications de montage speci

quelqueshers de montage. Le XRay XB8 E
ntage est un véritable plaisir. Tout se monte,
dans la boite une notice en cO

bitude, on retrouve : ' :
t lui aussi en couleur afin de signaler les petites mo

are vraiment sympa !

Voici le résultat obtenu apres
la, il faut souligner que le mo
aucun point dur. Comme fi'ha
accompagnée d'un complemen :
ter un kit dans ces conditions s av

La notice en couleur est celle de la précédente version. Un liv-
ret est fourni en complément pour les spécificités de I'EC. On
retrouve les classiques clées Allen coudées dans la boite, a
défaut des clés Profitool livrées dans la toute premiére version
du XB8. Notez aussi la présence d'une clé pour serrer les hexa-
gones de roues et d'une clé plate, trés pratique pour le mon-
tage des pas inverses. Les jantes sont fournies d'origine, mais
il vous faudra vous procurer les mousses et les gommes !

Le chassis est en aluminium d'une épaisseur de 3 mm. Cette version
EC est reconnaissable a son traitement dur de surface qui affiche une
teinte champagne foncée. Les renforts de chassis sur cette version
sont en plastique. On note la présence de lamages supplémentaires
sur I'avant du chassis afin de permettre aux triangles de descendre
encore un peu plus bas pour gagner en débattement.

3 o - La direction se compose d'un double renvoi
7 - monté sur quatre roulements a billes. Notez |
v - - v * - que les axes, pas inversés et les rotules sont |
— - - en acier bénéficiant du traitement Hudy. |
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Les biellettes de
direction sont les
derniéres en date,
disposant d’un
anti-déchapage
d’origine.
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Vue de dessous, une fois la mecanique assemblée. Les
proportions et la forme du chassis restent dans la ten-

dance actuelle. Il est evidemment entierement fraiseé.
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La suspension rec¢oit quelques modifications, notamment pour
gagner en débattement. Ici aussi les triangles sont ceux les plus
épais. La configuration du train avant fait toujours appel a un sys-
téeme sur étriers.

On note la présence de deux barres
antiroulis d'origine dans le XB8 EC,
indispensables sur un chassis dont
la vocation est la competition.

Les triangles inférieurs
avant ont fait l'objet de
quelques retouches par
usinage. En effet, le debat-
tement ayant été augmen-
té, les difféerentes butées
ont éte retouchees de
maniére a ne pas brider les
débattements maximums,
que ce soit pour la suspen-
sion ou la direction.
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La suspension arriére propose une architecture identique a celle de la ver-
sion précédente. Les triangles inférieurs sont les derniers en date, a savoir
les modeles épais (plus rigides). La partie supérieure est confiée a un tirant
a pas inversés, de maniére a procéder a des réglages rapides et précis.

Ces petites cales
de différentes
épaisseurs servent
a régler la position
des six triangles
de suspension et
des porte-fusées
arriere.

Pincement, anti-plongée et anti-cabrage sont ajustables d'origine par le
biais de petits inserts en plastique qui prennent place dans les différen-
tes cales et supports en aluminium composant la suspension.

Comme sur la précédente édition, la chasse est toujours
ajustable au niveau de |'axe de triangle maintenant I'étier.

Il est placé dans un canon excentrique en acier.

J

Les longs
soufflets
proté-
geant la
tige ont
disparu _
au profit
de petits
capu-

~ " Qui dit nou-
& M veaux corps dit
nouveaux pis-

tons. Ces der-

Les amortisseurs sont entierement nouveaux puisqu’ils disposent
d'un corps au diametre plus important, proposant logiquement un
volume d’huile plus important, une tendance trés actuelle en tout-
terrain 1/8 thermique. Bien plus gqu'une mode, cette nouveaute
devrait permettre au chassis de mieux se comporter sur les pistes
difficiles ou défoncées, sans que la suspension ne se dégrade.

niers sont toujours en plastique
moulé et proposent trois diame-
tres de trous différents, a savoir
1.3, 1.4 et 1.5 mm. Chaque piston
est aussi proposé en version
« trous cylindriques » ou en
version « trous coniques »

chons en caoutchouc. On note
aussi I'apparition d'un petit patin
qui se place entre les joints d'a- |
mortisseurs et le capuchon, per-
mettant de protéger la tige et les
joints de la poussiere, retenant
aussi par la méme occasion les
éventuelles petites fuites d'huile.

Voici une vue des trains avant et arriére du XRay XB8 EC. Notez |'épaisseur des triangles inférieurs et la position trés basse de transmission,
qui signifie que le centre de gravite est au plus bas.

RC POWER wvooeusve = B3



TRANSMISSION

XRay a judicieu-
sement grave sur
les couronnes
coniques et sur la
couronne primai-
re le nombre de
dents dont béne-
ficie la piece. Bien

Toute la transmission du XB8 EC est montee
sur des roulements a billes de type étanche.
Les roulements de la firme slovaque sont

facilement reconnaissables par leurs
flasques bleus.

Voici une petite astuce

pour serrer les vis prenant

i place dans les axes de
"N roues pour maintenir les
" :.guupillas d’hexagones de
roues. |l suffit de vous

aider d'une roue pour

tenir aisement I'"hexagone
lors du serrage.

INSTALLATION RADIO

-

TOUT-TERRRIN I/BEME THERMIQUE

La platine
radio est nouvelle
du fait de la nouvelle
répartition des masses. Le servo de
direction reste en position couchée comme sur la version précédente.

de taille normale et un accu de cing éléements assemblé en stick.

B4 - RC POWER mooeusme
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La transmission du XB8 EC se
compose de trois différentiels
a pignons coniques en acier.
Les corps sont quant a eux
identiques.

Les éléments en acier qui composent la transmission sont en acier, bénéficiant du célebre
traitement Hudy. Signalons aussi que tous les cardans sont de type homocinétique.

pratique pour s’y retrouver quand on veut
modifier le rapport de transmission.

, laisser trainer.

Le boitier de réception est quant a lui suffisamment vaste pour recevoir un récepteur

I 1

Deux disques en acier ont pour tache de frei-
ner le XB8 EC. Signalons que les garnitures
des plaquettes sont de type Ferodo et sont
a coller.

o,
S -3

Voici la transmission centrale montée sur
deux paliers en plastique qui s'ouvrent en
deux parties, bien pratique pour un l'entre-
tien et un acces rapide.

Le XB8 EC bénéficiant d'une nouvelle répartition des masses, les deux
cardans centraux possédent dorénavant une longueur identique.

a8 7

Une fois sur le chassis et les differentes
tringleries installées, la présentation de I'é-
lectronique reste tres propre. Tout |'accas-
tillage est livréee d'origine dans le kit,
méme les palonniers pour les gaz/frein et
la direction, prévus pour les difféerentes
marques de servos.

Le passage des fils
est tres soigné sur
le XB3. lci, le cable
du servo de direc-
tion est calé par le
support de puce de
maniére a ne rien




MOTEUR ET PERIPHERIE

L'embrayage est de
type 3 points. Le volant
est en aluminium traité
dur. La cloche affiche
13 dents et est montée
sur deux roulements . a
billes. Ces derniers
sont d’ailleurs nou-
veaux, les flasques
bleus ayant laissé
place a des modeles en
meétal.

Pour cet essai, RB nous a confié un S7. Rappelons que ce moteur
vient de remporter les Masters Kyosho, ce qui signifie qu’il n"est
pas forcément nécessaire d'avoir un moteur ultra-puissant pour
pouvoir s’illustrer en course. En ce qui concerne I'échappement,
RB nous a fourni une ligne in-line avec un résonateur 2045 EFRA.

Lors du montage de I'embrayage, il
ne faut surtout pas oublier de placer
les petites rondelles entre le volant
et les masselottes.

Le moteur est en place sur le chassis et
s'installe sans aucun probleme. La fixa-
tion du pot d'échappement est assurée

; Wi _ par un morceau de corde a piano de 3
En ce qui concerne les masselottes, ﬁ- @ mm coudé d’origine.
celles-ci sont en aluminium usiné et i

sont les légeres de la marque.

Un filtre a carburant est livré d'origine
dans la boite et prend place cette fois-

Un filtre a air double mousse est livré d'origine dans le kit. Lors de son assem- ci sur la protection du réservoir et non B=
blage, il ne faudra surtout pas oublier de huiler les deux mousses. sur la platine de différentiel central. f.

]
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Méme si une carrosserie est livrée d'origine dans le kit, RB
nous a fourni une carrosserie Proline Crowd Pleazer 2 pré-
décorée aux motifs plutét sympathiques. Il suffit de passer
juste une couleur ou deux pour compléter la décoration.

Seules les jantes
sont fournies dans la
boite, sans pneuma-
s tiques. Afin de pou-
voir mener a bien
notre prochain essai,
* RB nous a fourni des
pneus montés collés
Bow-Tie Proline, le
profil tout simple-
ment champion du
monde en titre dans
la categorie.

Flc pQWEn MODELISME ™ EE

LA SUITE...

Le mois prochain, nous vous proposerons de retrouver un essai complet de
ce XRay XB8 EC, et qui sait, il aura peut-étre obtenu un nouveau titre euro-
péen a Auxerre...
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