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Hoy viene a nuestras pdginas el ultimo modelo de un vehiculo que cada
vez va ganando mds adeptos en nuestro pais, el truggy. Esta modalidad,

a medio camino entre el cldsico buggy todo terreno y el mds lento y
pesado “monster truck] es originaria de Estados Unidos aunque se ha

hecho mds y mds popular en Europa en los ultimos arios. Una de las
razones de este éxito es la polivalencia, ya que se mueve a sus anchas
tanto en circuitos de competicion como en parques o en campo abierto.
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Detalle de los amortiguadores delanteros, muy sobredimensionados, y

torreta delantera reforzada.

an sido muchos los
usuarios que, cono-
ciendo la calidad de
los acabados y de
los materiales de la
marca eslovaca XRAY, venian
demandando un modelo de es-
te tipo en escala 1/8 ya lanza-
do al mercado por otras mar-
cas. Hemos de reconocer que
tras probar una de las primeras
unidades la espera no ha sido
en balde.

Presentacion.- E| modelo
se presenta en una vistosa ca-
ja que ya de lejos llama la
atencion. Una vez abierta nos
encontramos con una bolsa
gue contiene algunas hojas
con pegatinas para adornar el
truggy una vez terminado, el ya
habitual certificado de autenti-
cidad de XRAY, y el manual de
montaje.

Ya es habitual en XRAY pero no
por ello vamos a dejar de men-
cionar la calidad de sus manua-
les. En ingles, algo habitual en
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Enel XT8 el tren de ;ﬂrﬂh cuen;n con

extralargos.

el mundo del radio control, pero
casl totalmente grafico, con
llustraciones mas cercanas a la
calidad fotografica que a los di-
bujos 0 esquemas que hemos
visto en otros modelos. Los
textos que aparecen son gene-
ralmente consejos para facilitar
el montaje y la parte final -don-
de se detallan los reglajes posi-

Trapecio delantero curvado para mejorar la amplitud del recorrido de
suspension.

unos trapecios delanteros

bles del truggy-. Estas dUltimas
paginas son en si un manual
de técnicas de comportamiento
de un todo terreno a escala, ya
que se nos explica no soélo el
posible ajuste o reglaje sino el
porqué de factores como las
caidas, convergencias, centro
de gravedad, amortiguacion,
etc. jSobresaliente!

Bajo la carroceria, que habre-
mos de cortar y pintar, apare-
cen las piezas que forman el
coche, perfectamente embala-
das y etiquetadas en bolsas se-
paradas segun la parte del ve-
hiculo de que se trate. Vemos
también el llamativo alerén tra-
Sero que en nuestro caso he-
mos cambiado por uno opcio-
nal de la marca en un color
mas a juego con los colores de
la carroceria que emplearemos.
Encontramos aqui uno de los
pocos —0 el unico si cabe— pun-
tos negativos; las llantas y los
neumaticos vienen sin pegar.
Admitimos la subjetividad del
comentario ya que muchos afi-

aluminio

cionados prefieren hacer el
montaje de las gomas como
una fase mas del montaje del
modelo. No es nuestro caso ya
que en la mayor parte de las
ocasiones terminamos con los
dedos y gran parte de la mesa
de trabajo sucios de pegamen-
to. En fin, sobre gustos...

Montaje.- Para el montaje
propiamente dicho recomenda-
mos seguir los pasos del ma-
nual aunque siempre hay gente
que prefiere comenzar con los
amortiguadores u otros gue
prefieren montar la bandeja de
la electronica. Nosotros empe-
zamos preparando los diferen-
clales; aqui nos encontramos
con la recomendacion del fabri-
cante de no llenar de silicona
por encima de los pasadores
que forman la cruceta de los
satélites. Seguimos también el
consejo en cuanto a la densi-
dad de las siliconas a utilizar,
7000 en el diferencial delante-
ro, 10000 en el diferencial cen-
tral —que esperamos nos facili-
te rodar por terreno bacheado
sin perder traccion—, y 7000 en
el diferencial trasero. Tipica
configuracion XRAY aunque pe-
culiar para usuarios de otras
marcas.

Destacamos en este punto el
empleo de cardanes de acero
con el tipico acabado HUDY, co-
nocido por practicamente todos
los automodelistas. Aqui tam-
bién encontramos ayuda adicio-
nal y el manual nos va indican-
do los puntos donde
utilizaremos unas gotas de fija-
tornillos que nos evitaran posi-
bles sorpresas desagradables
a la hora de rodar.
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Los puntos de anclaje de los amortiguadores a las torretas son i
excelentes y proporcionan una elevada rigidez.

El montaje de las suspensio-
nes delantera y trasera no pre-
senta ninguna complicacion.
Llaman la atencion los trape-
cios, de unas dimensiones mas
que generosas y en un plastico
composite que se nos antoja
de gran resistencia. Las mari-
posas son del ya clasico alumi-
nio suizo con mecanizado de
precision y acabados en negro
con un bisel plateado, todo un
detalle estético.

Primer plano de la union del grupo delantero con el chasis y el
salvaservos. Cuenta con rigidificadoras muy robustas.

Nos han gustado los rodamien-
tos empleados en las distintas
partes del coche, con el acaba-
do azul caracteristico de XRAY.
En este punto, y ya muy avanza-
do el proceso de montaje, ve-
mos las similitudes con el mo-
delo XB8 EC, el buggy de XRAY
campedn de Europa en 2006 y
a partir de cuya base nace este
XT8 que hoy comentamos. Este
hecho nos asegura la fiabilidad
del truggy al estar la mayor par-

—

te de sus componentes ya pro-
bados en circuitos y campeona-
tos de todo el mundo.

Para el sistema de frenado se
ha recurrido a dos discos de
acero ventilados colocados en
la carcasa del diferencial de-
lantero que actuan sobre los
vasos de éste y que, junto a
unas zapatas de acero a las
que pegamos el ferodo, nos
parecen mas que suficientes
para detener los casi cuatro

Vista del salvaservos renb!e en dureza, de impecable factura al igual

que el resto del coche.

Tanto las manguetas como los
portamanguetas estan fabrica-
dos del mismo composite y, una
vez montadas, no vemos ningu-
na necesidad de utilizar opcio-
nes en aluminio como en otros
modelos. El conjunto de man-
gueta delantera es el patentado
por XRAY (“C-hub”) y que permi-
te la sencilla modificacion del
angulo de caster, especialmente
disenado para mejorar la direc-
cion y la estabilidad.

- il

Vista general del conjunto propulsor empleado en la prueba.
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Depoasito y filtro de combustible perfectos, con la estanqueidad

asegurada.

AL
Detalle de la barra estabilizadora y de los tirantes traseros, con
posibilidad de numeros ajustes.

kilos en orden de marcha de
este XT8.

Los amortiguadores, de genero-
sas dimensiones, son de muy
facil montaje siguiendo la se-
cuencia de las ilustraciones.
Los muelles de serie son los
azules duros de XRAY, existien-
do otras dos durezas en opcion.
Terminamos el montaje relle-
nando y “sangrando” con la sili-
cona incluida en el kit (600cst).
Hasta ahora el proceso de mon-
taje ha sido un auténtico placer,
especialmente al comprobar
que todas las plezas encajan a
la perfeccion y los roscados se
realizan con una gran suavidad.
Con ayuda del calibre hemos
ido afinando los reglajes sobre
la marcha. Una vez montados
los todo el grupo de transmi-
sion/suspension tanto trasero
como delantero al chasis ya
nos hacemos una idea de como
va a quedar este enorme —-eso
nos parece- modelo; el fabrican-
te declara unas dimensiones de
560mm de largo, 425mm de
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ancho con una distancia entre
ejes de unos 365mm (ajusta-
ble). Ahora si que estamos an-
siosos por ver el comportamien-
to de este monstruo.

En la parte final del montaje en-
samblamos la bandeja de la
electronica —con soportes para
distintas marcas de servos- y la
caja del receptor y baterias (la
misma que la empleada en el
buggy y con capacidad suficiente
para la bateria, receptor e Iinclu-
so un regulador para aquel que
vaya a utilizar baterias de tipo Li-
Po, cada vez mas habituales).
Tras montar las baneras latera-
les y el varillaje del acelerador
s6lo nos queda colocar el depo6-
sito de combustible (120cc con
posibilidad de montar 150cc en
opcion), el motor y pintar la ca-
rroceria, trabajo éste para el
que solicitamos ayuda a un
amigo con unos colores bastan-
te llamativos en su buggy.

Para la motorizacion emplea-
mos un motor .28, aunque el
XT8 admite incluso un .30; en

el .

Al fgu;;i qﬁe el tren delantero, el trasero dispone de una torreta
reforzada y amortiguadores extralargos.

el caso de los servos hemos
recurrido a unos de alta gama
con una buena velocidad, reco-
mendable viendo el tamanio de
los trapecios y ruedas.

Una vez montado nos siguen lla-
mando la atencion detalles del
modelo como el chasis, de alu-
mMinio suizo de 3mm y de un me-
canizado de alta calidad. Los

enormes brazos de |a suspen-
sion delantera ayudan por otra
parte a que la estética del con-
junto tenga un toque agresivo,
perfecto para el uso que le va-
mos a dar.

A rodar.- Aunque hemos de
admitir que hemos disfrutado
con el montaje y con la lectura

Primer plano de la gruesa barra estabilizadora trasera, calculada para
mejorar el comportamiento en curva.

Excelente acabado del vaso del cardan central. Su fiabilidad estd mds
que demostrada.
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, El tren trasero cuenta con numerosos ajustes, entre ellos el de la
convergencia de las ruedas mediante placas graduadas.

de las posibilidades de reglaje
tenemos ganas de ver en ac-
cion al monstruo. Una vez en el
circuito hemos de pasar por la
fase obligada de rodaje del mo-
tor, en este caso un Sirio cedr-
do por el importador, Micromo-
del. Tras el relleno de
combustible y una comproba-
cién final procedemos al arran-
que, que con gran alegria se
produce a la primera, cosa ca-
da vez mas habitual en los mo-
tores de ultima generacion.

Tras varios depoésitos para gque
todos los componentes del pro-
pulsor vayan engrasandose y
asentando procedemos al cerra-
do progresivo de las agujas. Una
vez estabilizado el ralenti a nues-
tro gusto comenzamos a rodar el
modelo para, tras un par de mk
nutos, cerrar aun mas las agujas
y comenzar la prueba.

Ya hemos hablado al inicio del
articulo de la polivalencia de es-
te truggy, con una gran parte de
usuarios potenciales que solo

El alerén es aerodindmico y dispone de un soporte flexible con multitud

de posibles reglajes.
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.Lujasu bandeja de radio, heredada directamente de su pariente, el

buggy XBSEC.

Impresionante vista del tren trasero en el que destacan por méritos
propios los enormes neumdticos.

desean pasar un rato agradable
con un vehiculo fiable y sin com-
plicaciones. A medio gas, y Sk
guiendo a nuestro XT8 damos
varias vueltas al circuito para
después salir de este y ‘volar’
sobre una zona de hierba. La do-
cilidad es maxima y el comporta-
miento se ve beneficiado por la
altura del chasis sobre el suelo y
las enormes ruedas que se tra-
gan literalmente todo a su paso.
Nos vamos animando vy, tras lle-
nar de nuevo el depdsito, volve-
mos tras nuestro truggy y nos di
rigimos a una zona con

abundancia de piedras y baches.
En este terreno el XT8 demues-
tra una capacidad trialera que
hara las delicias de aquellos que
buscan rodar sin preocupacio-
nes, a lo sumo con algun pique
amigable con otros truggys —algo
que estamos deseando probar—.
De vuelta a nuestra zona de tra-
bajo en el circuito hacemos una
comprobacion visual de que to-
do vaya bien, repasando todos
los tornillos y zonas de posible
friccion para buscar posibles fa-
los o errores de montaje; jtodo
perfecto y en su sitio!
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XB8EC vs. XT8.Buggy vs. Truggy.

;Cual elegir?

¢A quién quieres mas, a papa 0 a mama? ;Qué prefieres, té o
café? ¢Qué comes, carne o pescado? Cuantas veces hemos
escuchado esto desde pequenitos... Parece que el ser humano
se ve abocado a tomar decisiones, en muchos casos dificiles.
Decidir qué es mejor, un buggy o un truggy es una pregunta
complicada.

El buggy es ya un clasico del automodelismo y cuenta con uun
mayor numero de practicantes, siendo el truggy una escala re-
lativamente mas nueva. Esto hace que todavia veamos pocos
truggys en los circuitos y que en algunas ocasiones nos obligue
a rodar solos, sin el aliciente de la competicion o el pigue sano
con otros practicantes.

No podemos negar la mayor agilidad del buggy, especialmente
en circuitos técnicos. Por el contrario en espacios abiertos las
mayores dimensiones del truggy hacen que esté realmente a
sus anchas. La mayor facilidad de manejo y las ya menciona-
das menores facilidades para el vuelco decantan la balanza a
favor del truggy si vamos a rodar solos.

iDificil decision! Se nos ocurre que si tienes sitio en casa (0 si
tienes un trastero) y te lo puedes permitir (siempre hay algun

cumpleanos mas o menos cerca)... porqué no los dos?

Otro toque a las agujas del mo-
tor para conseguir la maxima
potencia y el rugido de este Si-
rio promete unas vueltas excl-
tantes. Subimos al podio para
poder ver mejor las evoluciones
del vehiculo y ya a cierta distan-
cia nos sorprende la linea estili-
zada, algo que no se espera en
un “camioén” de este tipo.

Gas a tope en la recta, frenada
al limite antes de una curva pe-
raltada de 270 grados y, ... jhay
que parar para respirar! De re-
pente el “lindo gatito” que habia-
mos llevado hace unos minutos
se ha convertido en una bestia
que nos mira desde la pista.
Otro par de vueltas y volvemos a
boxes. Nos ha gustado el hecho
de tener un centro de gravedad
mas bajo que el de otros compe-
tidores, lo que ayuda a mantener
la estabilidad. Mantenemos los
reglajes de fabrica que por otra

parte funcionaran en la mayor
parte de los terrenos y circuitos
y que podremos ir modificando
segun nos acostumbremos a las
reacciones del coche. Una de las
pegas que siempre se han escu-
chado sobre el comportamiento
de los modelos de XRAY era la
infinidad de reglajes que admiten
y la complicacion para los usua-
rios de nivel medio o bajo. En el
caso de este XT8 parece que el
fabricante o su equipo de pilotos
han dado en clavo y no es nece-
sario complicarse para disfrutar,
algo que pedimos los que no po-
demos considerarnos como pilo-
tos profesionales sino que bus-
camos disfrutar de un “hobby”
tan apasionante como el auto-
modelismo, incluso en su faceta
de competicion.

De vuelta a nuestro truggy, que
vuelve a mirarnos pidiéndonos
mas guerra, decidimos quitar un

Y. RCmodel pac: 24 / n° 318
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El XRay XT8 impresiona, sea cual sea el angulo desde el que lo observes,

Excelente acabado del chasis, mecanizado CNC y con tornilleria en el

conocido acero Hudy.

Mangueta delantera en composite y acero Hudy, altamente resistentes
y ligeras.

poco de precarga en los amorti-
guadores y bajar ligeramente la
altura sobre el suelo para poder
forzar mas en las proximas vuel-
tas. Mantenemos las caidas ( 2
grados en las ruedas traseras,
1 grado en las delanteras) y las
convergencias (3 grados en el
eje trasero y 1 grado de diver-
gencia en el eje delantero).

Otra vez a la pista, esta vez pa-
ra comprobar la capacidad de
salto del XT8. El equilibrio de
pesos y el aleron trasero de se-
rie hacen que parezca volar en
los saltos largos, bastando un
ligero toque de freno para bajar
el morro y que el coche aterrice
con gran suavidad, ayudado por
la dureza de sus amortiguado-
res gue absorben el impacto
contra la arena. Con gas a tope
y en recta bacheada el XT8 es
donde se mueve a sus anchas,
agradeciendo las enormes rue-
das que al montar el modelo
NOS parecieron excesivas pero
que ahora nos parecen perfec-

tas; éstas consiguen que el ve-
hiculo no pierda traccion y se
mantenga recto y estable, pi-
diendo incluso mas gas.

Tras un buen rato de idas y veni-
das, subidas y bajadas, y nume-
rosos depositos hay algo en la
cabeza que nos ronda desde ha-
ce un rato y que no sabemos
exactamente qué es. De repen-
te lo comprendemos, jno vuelca!
En efecto, un peculiaridad de es-
te tipo de vehiculos en general y
del XRAY XT8 en particular es la
de que tienen menos tendencia
a volcar que los tradicionales
buggys en manos de usuarios
no expertos. Este hecho es de
agradecer, especialmente en el
caso de los dias calurosos en
los que las subidas y bajadas
del podio son harto desagrada-
bles, o el dia en el que estamos
solos en el circuito, sin posibili-
dad de recogecoches que nos
puedan ayudadar.

Queremos destacar por ultimo la
sencillez de manejo del XT8 que
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lo "Unico que nos pedira es un

~ poco mas de anticipacion en una
‘conduccion mas rapida © agresi-
.va;, deberemos“soltar gas v, es-

pecialmente, girar antes que lo
que normalmente hacemos con
un buggy de dimensiones y for-
mas distintas. Por otra parte, el
equilibrio logrado por los ingenie-
ros de XRAY permite en muchos
casos recuperar la trazada con
un togue de gas, o forzar la en
trada en curvas si deseamos
una conduccion mas agresiva.

Conclusion.- Tras la prueba
de este XT8 debemos admitir
que la espera en el lanzamiento
del modelo ha merecido la pena
y que los usuarios de la marca
no se veran defraudados ya que
el coche mantiene los elevados
estandares de calidad de este

Primer pk;nn de la bandeja de radio, mds flexible que la anterior y con
una mejor ubicacion sobre el chasis.
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fabricante. Los nuevos usuarios
se’gpcontraran con truggy de de
montaje agradable y sencillo.
Ambos podran disfrutar de un
automodelo para “dar unas vuel-
tas” por el campo o para que-
mar adrenalina en un circuito de
competicion.

Repetimos lo ya comentado
otras veces en estas paginas
sobre el apoyo a esta relativa-
mente nueva categoria del mo-
delismo. Esperamos ver mas
carreras de truggdys y animamos
a los clubes a incluirlos en algu-
nas de sus pruebas sociales.
iLa diversion esta garantizada!

BUGGY XBS8EC

Después del ya conocido XRAY
XB8 TQ y tras unos meses en
el mercado, llega a nuestras
manos la ultima maquina para

Vista frontal del XBSE C, con la nueva torreta de suspension delantera,

mds ancha y mds alta.

EI XBSEC cuenta con un nuevo filtro y depésito de combustible, con la
estanqueidad mejorada.

el todo terreno buggy de XRAY,
el XB8 EC.

Ante nosotros tenemos al coche
Campeodn de Europa 2006 y por
lo que hemos visto y comproba-
do, no solo por el piloto, sino por-
que el coche, en calidad y com-
portamiento, asi lo merece. A
priori, los cambios realizados so-
bre la evolucion del EC, en com-
paracion al antiguo TQ, no pare-
cen muchos... pero soélo con
mirarlo por encima nos encontra-
mos con muchos y notables
cambios, desde el chasis hasta
unos nuevos amortiguadores,
etc, sin dejar de lado el efecto
de estos cambios en la pista
que mas adelante veremos.

Chasis y suspension.- E|
chasis del coche, unos milime-
tros mas largo que en la ver-
sion TQ, en aluminio 7075 T6 y
con unos cardanes centrales
mas largos, ofrece principal-
mente como novedad una me-
jora de la distribucion de pesos

en el coche y un centro de gra-
vedad mas bajo. Todo esto, en
la pista, se traduce principal-
mente en dos cosas: el coche
salta mejor en saltos largos
(los “aterrizajes” son extrema-
damente suaves) y lo que a
mas nos ha sorprendido: una
mejora sustancial en terrenos
muy bacheados.

En el apartado de suspensiones
NOS encontramos con unos cuer-
pos del amortiguador mas an-
chos (nos llevara casi un bote
entero de silicona rellenarlos),
pistones mas anchos y un vas-
tago delantero 5 mm mas largo.
El innovador guardapolvos del
amortiguador nos ha sorprendi-
do agradablemente. Formado
por un cono de goma y un fiel-
tro, los vastagos pasan por
ellos con notable suavidad,
cumpliendo con su cometido a
la perfeccion, y es que, ¢;cuan-
tos guardapolvos “convenciona-
les” hemos roto al desmontar
los amortiguadores? Este nue-



vo sistema es 100 % eficaz,
sencillo y “de por vida”. Por
otro lado, la calidad de los cuer-
pos de aluminio deja de nuevo
huella, pues tras un uso inten-
sivo de los amortiguadores en
diferentes terrenos durante un
tiempo considerable, la degra-
dacién de la silicona es imper-
ceptible. Todo esto esta muy
claro, pero, ¢qué tal funcio-
nan?... Lo absorben todo, pa-
sas por baches como un misil y
el coche balancea de forma
controlada en todo momento,
resulta mucho mas sencillo sal-
tar y sobre todo aterrizar, y es
que estos amortiguadores es
una de las mejoras mas acerta-
das en cuanto a su antecesor.

Mds mejoras.- Esto es una
de las mejoras que mas nos ha
sorprendido, especialmente en
la pista. El nuevo diseno de la
torreta delantera, mas ancha
entre anclajes, con mas posicio-
nes y un poco mas alta, junto
con el diseno de los nuevos tra-
pecios y manguetas ambos con
nuevas geometrias “dremeliza-
das”, permiten dotar al modelo

de un giro en entrada y salida
de curva extraordinarios asi co-
mo de una traccion y agarre
“brutal” (parece que clava los
“dientes” en el terreno) contro-
lando en todo momento el so-
breviraje (antes de sobrevirar,
desliza suavemente de atras).
En su predecesor (TQ), mucha
gente optaba por cambiar la co-
rona del diferencial delantero
por la opcional de 38 dientes
para obtener este resultado (al
go recomendado por el fabrican-
te), pero en esta evolucion, con
sy corona delantera de serie de
40 dientes, es mas que sufi-
ciente. Las manguetas, realiza-
das de un “composite” de ace-
ro y plastico con casquillos
integrados de aluminio, ofrecen
una dureza y ligereza extraordi-
narias, permitiendo en todo mo-
mento prescindir de la mangue-
ta de aluminio (opcionales) en
la mayoria de los trazados.

Otra de las innovaciones del EC
es el nuevo material de Hudy en
los tirantes del trapecio delante-
ro superior. Este nuevo material
permite que ante un gran impac-
to del automodelo, el tirante no

- %
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En esta nueva version el motor se encuentra mds retrasado para
mejorar el reparto de pesos.

se rompa, Sino que como mu-
cho se doble, por lo que no nos
dejara tirado en una carrera por
rotura si bien cabe decir que,
aungue no se rompa, conviene
sustituirlo en cuanto se pueda,
pues si se ha doblado mucho
puede llegar a anular el efecto
de la estabilizadora delantera.

Finalizando con las mejoras del
tren delantero, no podemos de-
jar sin mencionar los nuevos pi-
votes mas largos de los tirantes
de direccion (que son los encar-
gados de de unir el tirante con
la barra de direccion / acker-
man). Junto con unas arandelas
de 2 mm para graduar la altura
del tirante sobre la barra de di
reccion a nuestro gusto (si bien
recomiendo llevarlas siempre
puestas), ayudaran en buena
parte al tren de direccion a co-
rregir el sobrevirage por un co-
modo deslizamiento, como an-
teriormente hemos comentado.
Respecto al salvaservos, éste es
un 30% mas resistente que el
de su hermano TQ, y no es que
se pueda poner un 30% mas du-

10, sino que en material y grosor
de muelle y cuerpo lo son. Los -

materiales “antioxidantes” y las
piezas de plastico, permiten que
hasta en condiciones de lluvia
podamos apretarlo y aflojarlo sin
ningun tipo de problemas, redu-
ciendo asi, “que se atranque”.

Y todavia mads.- Vistos los
cambios mas significativos, pre-
ferimos desarrollar en este pun-
to ciertas mejoras de una menor
relevancia en cuanto a compor-
tamiento, pero si en cuanto a fia-
bilidad. Por ejemplo, el nuevo
conjunto de filtro de combustible
y depodsito, nos ofrecen la maxi-
ma seguridad en cuanto a estan
queidad y posibles “entradas de
aire” en los conductos de gasolk-
na, si bien el TQ tuvo algunos
problemas con estos elementos.
La bandeja de radio, de nuevo
diseno, mas flexible y mejor
adaptada para una mejor distri-
bucion de pesos y centrado de
servos que la anterior, junto
con las nuevas barras rigidifica-
doras mas largas y mejor situa-
das, permiten al conjunto de
chasis una mejor torsion sin
que este sufra ningun dano,
tanto en zonas bacheadas co-
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Otro elemento que ha variado es el salvaservos, ahora mads rigido que
en el modelo anterior.

mo en saltos con “aterrizajes”
bruscos.

Finalmente, las nuevas pasti-
las de freno, mas duraderas y
mejor adaptadas a los discos
de freno, cumplen su funcion a
la perfeccion, “clavando” el co-
che haya donde queramos a
las velocidades mas abismales
en cualquier tipo de trazado y
situacion.

Y por fin...a la pista.-
Pues si, esto es lo que hay, y la
teoria es muy bonita... pero
donde se comprueba si todas
estas evoluciones han dado su
fruto y funcionan de verdad, es
en las pistas.

El setup que utilizamos para el
coche es el que entrega el fabri-
cante en la caja con el sobre-
nombre de “Euro Style Track Ba-
sic”, pues dispone de otro tipo
de setup mas apropiado para cir-
cuitos mas del estilo americano.
Para ello, utilizamos en el mode-
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lo de la prueba un motor Mega
preparado por los ingenieros de
Picco junto con unos potentes
servos en gas y direccion. Arran-
camos, carburamos... y este mo-
tor tiene “mala leche” (parece
que nos va a permitir “estrujar”
a fondo al EC).

Tras las vueltas de rigor para ca-
lentar motor, ajustar frenos, dr-
reccion y reconocer un poco el
trazado, empezamos a rodar
fuerte. Lo primero que llama la
atencion es que te haces al co-
che en 5 minutos rodando, pe-
ro... ¢este coche es de pista, o
es un buggy?, y es que senores,
como entra y sale en curva, co-
mo tracciona, como permite co-
rreciones suavemente, y es que
va sobre railes.

Lliegamos a zonas de circuito roto
(muy bacheado), entramos a “to-
do trapo” y se come todos los
baches como si la cosa no fuera
con €él., Salto doble tras una curva
de 180° con un par de metros

para abrir gas, y lo pasamos co-
mo si de pilotos profesionales se
tratase. Justo después de esto,
zona de curvas reviradas, unas
tras otras y con el terreno bastan-
te roto; a la perfeccion... mete-
mos el coche por donde quere-
mos, haya o0 no haya baches.
Tras la zona revirada, una recta
en la que el motor “pita” como si
fuese a estallar y al final una cur-
va cerradisima peraltada y estre-
cha de mas de 180°, freno a to-
pe y el coche se clava comos si
tuviese ruedas de “velcro".

Seguimos rodando, cada vez
mas entusiasmados a la vez
que “embrutecidos”... y es que
no vemos el limite del coche.
Una vuelta, otra, otra, reposta-
mos... vamos al limite de nues-
tras posibilidades y vienen va-
rios vuelcos por errores en la
trazada y alguna que otra “galle-
ta” aparentemente importante.
Tras 40 minutos rodando sin
parar, decidimos que las conclu-

siones estan mas que claras y
no necesitamos mucho mas.
Revision del coche, revisamos
cardanes, diferenciales, amorti-
guadores, trapecios, etc. Perfec-
to, todo en su sitio sin ningun
tornillo flojo ni pieza “tocada”.
Se sopla el coche, con un com-
presor y al empujarlo levemente
por el suelo con la mano parece
que todavia no se ha usado;
ningun ruido, ninguna holgura y
eso que le hemos dado durante
40 minutos una buena “zurra”.
De todo esto que hemos visto,
¢qué conclusion se puede sa-
car? Nosotros lo tenemos muy
claro... ¢y vosotros?

Antes de finalizar, no queremos
despedirnos sin expresar nues-
tros agradecimientos al Club
A.R.V.I.T de Villanueva de la To-
rre y en especial a su presiden-
te D. Antonio Ortega por haber-
nos facilitado el uso de sus
instalaciones para la realiza-
cion de esta la prueba.




