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Blardo Citterio

L

. scala 1/18 la trovo semplice- ~
mente geniale: la possibilita.di

provvisare ur -percorso i
giardinetti sotto Casg 0, meglio, farsi

' una piccolapista in giardino piuttosto
che- féllo scamtinato “é--una .cosa
" impagabile. Generalmente sguardati
~ con simpatia, gli-1/18 trovago ampio
.. ~consenso laddove gli spazi scarseg-
giano evipalazzi pullufano. Lo stram-

palato rapporto peso/potenza . di
questa  scala rende la guida una
sfida a coordinamento e riflessi.

Oggetto di questa prova una X-rays

M18T Pro, naturale evoluzione del
modello M18T di cui € la versioné
“corsaiola”. Tra gli 1/18 da fuoristra-
da si pone al vertice della uateg-:rna
per.le doti e la qualita-delle ‘compo-
nenti. Concepita per chi cerca un.
mezzo robustissimo, che -consenta
di cimentarsi agevolmente anche'in
piste per auto di scala maggiofe.

Quest'anno agli 1/18 Natienals, gara
piu importante al mondo'nel panora-

ma dell1/18, il pilpta X-1ay Zack

Barry si & portato a casaina sfilza di.

vittorie con{M18T Pro, neflagatego*
. .+fa open buggy il primo posto e il

. .. miglior tempo, mentge cénun M18T

totdMmente di scatol %‘mnfennam

il-titolo nella categoria stock 4wd, 22 °
posto nella monster truck class e 7
“nellastruck open.class.

Certo, il pilota contagma un mezzo

adeguato alle sue capacita.completa

l'opera&, nel caso del trutk in que- .-

stione, non v'é dubhijo che il mezzo,

' quanto.il pilota, & deCisamente ¥in-_

cente.

Prepdrativi % ' 4. wi-
Quando he ricevuto Il muderlc} ne

~ spno rimasto molto colpito.
. Gif™assémblato, a me & rimasta la-

scelta dell'eléttronica da utilizare e
la sede del test. Tenenda in mano il -

modello; ‘pon” st-pup. che rimanere...

imprédsionati dallaJeggerezza, 340

grammi (!) sono veramemte: pochi;
.provando a‘tu'@ere con forza il'telaio

siong ce n'e ma assal poca, é rigido
1rglusin~ torce sulo sedeve e'la forza
che ho appfica’tn sarebbe difficilmen-
te riscontrabile:durante I'uso.

Lature da ueluclta che dovra venire .
spdstato dalla’ sua sede ideale. (tra mrcaaaﬁﬂﬂ giri e molta coppia, Gifca..

servo'e moto
Stcﬂramentemeﬂun motore"bfush-
lessIMTBT Pro‘é, un mezzo al top’ -
el %.I&Cﬂtﬂgﬂﬂ&ﬂ nch ha bisogno

‘di* part] opzionglt q, Thodifichie: per

poter gestire mutun oc-ﬁdl'screte pre-
stazioni. ﬂ b i ir.. .

stlfupper detk. - ~.quanta ne sviluppa un byon matore

E.

Xray M18T Pro-
Y

~Teoricamente avrei gt d|sp05|zmne

]

tipd 380 a spazzole. w 3
I pesG™8elrelettronica non molto:

mutﬂre esc. ricevente. serva E}'-

cablaggin pesang circa 130 gramml :
ai quali va aggiunto il pacco ‘batterie.
In questa prima fase vedro soltanto .

Uailqgg:anﬁé;ﬂﬂ délla I‘Megé ha,gli.. * ‘come risponde il modello alla radioe
in fibra di caquomu xedn che di tor-4 svasi perospitare pacehi ﬂa sdicelle -*mi dedicherd a fara le convergenze,

.da 2/3 subC affiancate, ne usero uno
‘da®x' 12V da 1500mAh che ha'a

dlsposﬂo i
* PerTuso cui & desimatu 'M18T Pro

Come in ngm 1/18, lo spazio adlsgq ~ prevedo fefici pomerriggi nelle piste *

sizione per-I'8lettronica ¢ da consi-

‘micro”; pill ‘adatta a modelli di que-
sta scala, nel mio caso stard un po!
abbondante. - Il servo & un poi.piu
lungo,, di ,qua!ll .consigliati e la rice-

«vente'e di misura standard; questa

ac'ena penalizzao Spazm per il rego-

L
Ty

da off che ho a disposizione nella,
' derara per {'utilizzo di cr:rmponentl «mia zona, scelgo quindi di fare piu
«che un test un ‘assag@ic” in una

';Zta che conosco. Completo il mon-

0. dell eleﬂmnlﬂa eoNn UR Servo
_Hit _HS81mg, ese Tekin MiniRage

e mntnre brushless con dlmensmm

" da 20x33mm da 5400kv.

sistemare la posizione degli ammor-

tizzatori, trovare il giusto rapporto e
programmare I'esc pef poi poter. in
seguﬂu pruvare atnndu i mudelld o

"Assaggm“ di Test

Mi feco presso la vicina pista in
moquette, del €lub MAC.
Baruccana di Seveso; il tracciato- e*
stato da pocaspulito e“ei sono delle

1/10 che si rincorrono. In Uf pam diy

minuti la M18T Pro & pronta con bat:
terie ben cariche e carrozzeria mon- »

L !
f
L -*\



&
-

fafa. Dalla prima sgasata si capisce
- che la corona & in acciaio, il solito

* soffice ronzio degli accoppiamenti

. nylon/alluminio & un ricordo.

Un po’ perplesso dalla novita, fermo
Il modello e controllo I'accoppiamen-
to, muovendo il banchino sul quale
appogaia il motore; provo varie posi-
-~ Zioni, la precisione nella realizzazio-
ne del banchino motore rende iI
Jlavoro di accoppiamento veim

"ll.

] l- ).
-Fhmessa la macchina in pista, la
‘musica cambia poco. I r[lc-deliu -
solidamente piantajQ *suolo, non
"tam':: per la superirazione che offre
* la moquette, ma perché dffrontando
i salti e le curve J'altezza da terra
" rimane costante e 'M18T Pro rima-
g sempre composto. Sui salti sem-
 bra di guidare un automodello di ben
altra scala, Il rapporto peso/potenza
di queste piccole ésbalorditivo.
\ Quando si affronta una rampa«di
dimensioni modeste, con I'M18T Pro
| risultati sono spettacolari< non _si

o

stacca dalla rampa, plana ed atterra- .
- diverso, sono delle Li-poda 7.4V,

re diventa un match.

 Le sospensioni &d olio assorbono |l
salto con-decisione e senza ballon-
Zolare troppo; una sterzata in fase di

- aiterraggio ha sbilanciato, I'appoggio

. Ma, grazie all'ottima disposizione dei
- pesi; ’M18T Pro una volta a terra si
| assesta. &

~Ne+ giri che as-guanu mi

| fuovo mezza.Prendendo.il fitmb: mi

: ﬁcmrg{) di qualche deﬁaglru da

o g ™
I

al -

Gherardo Cittero,
detto anche “ll Ghiro”..
0gg/ nostro tester di fiducia.

sistemare, come stringere legger-
mente i differenziali e le sospensioni,
che sono un po’ froppo “veloci” in
compressione.

Dopo 20 minuti lexbatterie calano;
rientrato ai box, ne approfitto per

.dare una regolata alle sospensioni,

mettere un pignene maggiore di un
dente e sistemare i difterenziali.

860mAh a 15C, piccole e molto pil -

leggere del precedente 6 celle. Ni- -

MH: Trovano faciimente sedd&nello

spazio dedu:atn e ¢on una minima

pressione della barretta fermabatte-

i

rie restana in pDS!ZIﬂHE < e

Ripartito, neffaffrontare la prima .

curva sento gia che I'olio pit denso e
| cambiamenti -alla posizione delle
sasp—ensir:-ni diminuiscﬂnn limpun-

tarsi durante la fagg di entrata di
curva, pol lascio scorrere il modelio
nella parte centrale della curva, dove
la scorrevolezza della trasmissione
(mi ricorda un 2wd!) mi stupisce per
la fluidita. Infilo una sequenza di “S”
abbastanza veloci, dove lascio scor-
rere completamente 'M18T Pro, per
mantenere {a piacevole sensazione

“Questo secondo pacco di batterie ey | sﬁurrevnieuaisicurezza riscontra-
*fa nellaprima curva, e la guida cam-
bia fadicalfnente. Dopo qualche altro

giro mi &ecorgo che le ftiettofie sono
sempre piu fluide e il truck ¢ diventa-

-to molto veloce, non'€ per il-dente in

piu al pignone ma e la guida che

re... :
Come primo assaggio sono conten-
to, la macchina & robusta e le rego-
Ia,zsum Si eﬁeﬂuana faciimente; pur-

quillamente gestirsiben altra géten-

migliora. J Bisogna lasciarle scorre- . - za ®, visto-cffe™ho un motore vera-

<% LaX-rayal box con la corta carrozzeria J-concept |
e il sistema per non mnere l'antenna scrm:a al vesrrm R

.--'

troppo mi devo fermaref trﬂZIﬂ as "
prenderci gusto ma I&Iuae inizia @
diminuire, quindi ritirosil fuuu e inizio.
a pensare dove andare a farala vera
prova. : -
A fine giornata““st tlranu i conti” e il
saldo in conto all'M18T F'm e deci-
samente positivo. . .
Ripensando alle scelte fatte in mate-
sia di elettronica e-a come risponde-
va il modello nei tratti pit veloci della
pista, sono decisamente intenziona-
to a prevare un motore piu perfor-
mante, 5400kv- vanno benissimg, -

-

malgrado ¢io 'M18T Pro puo fran-

mente poderoso in amvd a bréve,

L

B

penso che quegto sia il -miglior = -

- mudelm off road 1!13 amia dlspom
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Prova

L.a Prova
Per la prova su sterrato avevo qual-
che riserva: un problema che ha
afflitto i possessori di altri fuoristrada
1/18 4wd con la stessa disposizione
della trasmissione era la corona che
si consumava facilmente, ma qui ce
n'e una di metallo.
Viste le precedenti esperienze, dato
che corona e pignone sono espost,
senza copertura o protezioni, avevo
Il timore di fermarmi spesso a ripuli-
re gli ingranagg! dallo sporco o peg-
gio, di rovinarli. Cambio motore con
uno della stessa dimensione, ma |n
grado di sviluppare molti piu
9200kv circa 64000giri a 7V.
La prova si svolge presso |
Crazy Club a Varallo Pom
tilissima Giulia ci
tracciato, che off
di ostacoli,
sezioni pil
ta per off 1/10. Il fond
e moquette, | solc
1/10 non sono il m
modelli di questa sCala ma la prova
deve essere “tosta’.
Dal primo impatto la macchina In
effetti rimbalza un po’ troppo, il retro-
., eno & troppo rigido e sulle buche si

Isto, terra
lati dalle

- .
. "l

'I.‘.

- -4 g e r*h..- :l'ﬂh”' SUVTIE ""“‘

(068

malgrado il posteriore un po’ balleri-
no. Affrontare i salti in una pista per
scala maggiore e difficile per qualun-
que 1/18, i fuoristrada in questa
scala tendono facilmente ad irg
tarsi, i salti vanno quindi cog
cemente. Affronto un gaig di gi
completi della pistg
quanto modificarg Mafra
impostato per la gfova.
Tolgo le barre S grposterio-
r| c:arn ofPino a meno
! precarico agli
i / decisamente pil
a0l @l rettilineo sotto al palco
Sc@@tenere una velocita superio-
al retrotreno che risulta pit
Dafrtli reagire alle asperita e scari-
g meglio la trazione; nella curva
veloce, la traiettoria si tiene facil-
mente malgrado gli sbuffi di polvere
che, complice la giornata ventosa,
coprono completamente la macchi-
na, impedendomi di vedere dove
metto le ruote.
Come appreso dal precedente
approccio in pista, lascio scorrere
tenendo un filo di gas e la cuva sci-
vola via in un istante, sempre in
¢ Ena ira:—:mne

.
.i-ll'|

.4.,
o | - _l

st W

& L-. | I'f. I_ grande

® o
Tevoezza dellM18T Pm,ﬁe con jmdeilp di questa scala,

velogtta costante riescn a
farmi cogliere di sor-
sa, solo qualche richia-
o all'acceleratore per ,
pvafmi nella successiva s
Eorfe di curve, che pero
ono in moquette... qui
sembra di stare sui binari.
Scarico cinque pacchi di
batterie in un paio d'oret-
te.

La macchina é difficile su
questo tracciato, tutt'altra
cosa che nelluso su
moquette, senza strafare
si riesce a girare diverten-
dosi non poco.

Ho provato e posseduto
un bel po’ di 1/18, ognuna
ha i suoi pro e contro, ma Ea
tutte hanno in comune un | s¢
difetto riscontrabile allo

sterzo: X-ray e l'unica che

ha uno sterzo davvero
efficiente e preciso. |
X-ray si distingue dagli
altri adottando un anco-
raggio sull'upperdeck che
centra gli sforzi del servo
equamente tra i leveraggi
_che vanno alle singole
y Il salvaservo e Il
~migliore in assoluto che
ho trovato su qualunque

i
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Si mette in pista la potenzal- e
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S TS S FECR T T

__,.'ﬁ Modello: Kray M1ET Pm Motore: CM 2054/Dynamite C4 Differenziale Ant.: a sfere

R% Y Carrozzeria: J Concept Regolatore: Tekin Mini R dge  Differenziale Cent.: -

Radiocomando: Ko Propo Pignone: 14/16 Differenziale Post.: a sfere
¥ Servo Sterzo: Hitec HS81 mg | CampanalDenti: - Freno Ant./Post.: -
Batterie: EP 1500Ni mh 7,2 Corona Differenziale: 48 Gomma Ant. S/D: Stock
Caricabatterie: KokamJ J-Power Rapporto finale: 2 : 5,1 Gomma Post. S/D: Stock

X Tl Wk R el . B Trasmissione T Avantreno Retrotreno Ackermann
o e e ol ﬁ 11 o
..' --| - = - O L._ ==
Corona 1°: T- Pignone 1*: T- ( o {-?]r'

Ammortizzatori'ForilPistone  Standard - - Standard -
Olio/Molla/Precarico 30 Stock Smm 30 Stock Smm
Convergenza/Camber/Caster = - - - - - -
Barra Antirollio (Fissa/Regolabile) = - 1S 0 4@ 0D WD - 15 206 Q) ) %@

Altezza da Terra/Carreggiata/Passo | - - - - -

_ rn-nlla in metallo che Altro neo no , per chi ama Pl e o e

| quandnsawe senzausci-  personalizzare lassetto, & la man- 5 f e ST Tl
e come accade in alfri, canza della regolazione del camber. | i T el i
arket”, disponibili per La cosa che pero mi ha fatto un po’ AR R TR

storcere il naso e la scelta delle viti
pozidrive, che impongono l'utilizzo

are un 1/18 del’'apposito cacciavite; si pud agire

,' con un cacciavite nornale, ma dopo

, plrtroppo, ha un po' di svita/avvita & inevitabile
jel tutto persona sbocconcellare la sede ed € inevita-

- (imens bile finire col cambiare tutte le viti.
sua specifica, che e piu lunga di  Grande é I'accessibilita meccanica:
16cm e larga di 1cm paragonata  a parte due brugole e uno splendido
alle altre disponibili per questa scala.  cacciavite phillips della gamma dei f-. °

Infatti a causa di un piccolo errore in  celebri HudyTools inclusi, 'IM18T Pro [oi s & %s
lase di “taglio”, sono stato costretto  puo essere s/montato con solo 'uso :
a0 usare una carrozzeria J-concept  di un altro attrezzo che “casualmen-
In attesa di quella originale. te” e l'unico non incluso nel kit, dove  l'utilizzo, il truck X-ray
Con qualche adattamento, pero, si  oltre alla completa dotazione degli  non ha mo-strato usure,
possono usare anche le “corte” e  utensili, s'aggiunge pure uno “sfila- il differenziale e ancora
galle foto potete notare che la cosa  precarichi”. |l “solito” pozidrive. come I'ho registrato e gl
non sembra “disturbare” la M18T. omontato e controllato a fondo dopo  ammortizzatori  sono
- . : - impolverati ma asciutti.
B e —— =0 - Muovendo le sospensio-
:_‘_-. e ’ ' o B ni e facendo scorrere |
' : singolarmente gli assi, la ' T -
scorrevolezza conferma ' PN

che | cuscinetti sono in
ordine e non ci sono resistenze  della mia zona, Arco e Frecce.
riscontrabili tra leverismi e snodi. Errori umani a parte, di quanto forni-
Dopo aver abusato dellM18T Pro to di scatola ho soltanto cambiato
per una decina di “pile” in due piste  I'olio e un pignone di misura differen-
da 1/10, su fondi differenti, il verdet-  te rispetto a quelli forniti nel kit, che
to e decisamente positivo. Causa  sono ben tre. Adesso manca soltan-
una mia imperizia, ho solo rotto le  to qualcun’altro che faccia un salto in
corna anteriori che ho trovato imme-  pista col suo 1/18 per sportellarci
diatamente presso un rivenditore  come si deve!
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