RCOYVER

FUTABA S 9156
24,5KG DE COUPLE !

| -

_--

[ M08207-63-F: 5,50 €

¥
i
I I
L —
.\.l
..Ii -




sE— e

.....

.....

~ Gélectionné tour 8
s'est tenu a Roes : - is continue de .
d’Europe Elite a Madrid, Mathias ;ﬁ?ﬁ:ﬁinﬁﬂu 6 igine, Marseille, que nous avans

de la catégorie et découvert cette auto dont nous vous livrons a préq_ggg

.....

C’est a l'occasion d’'une

tour en tant que membre de I'équipe. France

grim

.

—

ticiper au championnat d’E::an_ Bn ::;
embre e & e s pilotés: réalloués pour participer au champio
elare en Belgique, puis égalamer’ by las;g;ﬁé; ;s:-ufﬁna g:s valeurs sires de la piste en

rencontré le jeune espoir
|a visite guidée en Images.
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La NT 1 de Mathias Kalaris en action sur la piste du Marseille Mini Modeles. La méca-
nique de la voiture de Mathias est coiffée d'une carrosserie de Dodge Stratus 3 déco-

rée avec le plus grand soin.
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Mathias Kalaris est un pilote originaire de la ville de Marseille qui adhére
au club de la ville, le Marseille Mini Modéles. Agé d’a peine 15 ans, il fait
déja partie des pilotes les plus prometteurs de sa catégorie en ayant
déja a son actif un titre national. L'ex-champion de France Promo, qui
était fidele depuis des lustres a la marque Kyosho, a créé la surprise
en optant dés le début de I'année pour la toute nouvelle NT 1 XRay.
Passée une courte phase d'apprentissage liée a ce changement de
monture, son chassis a depuis largement évolueé sous l'impulsion
de I'arrivée de piéces spéciales validées en course par ses soins,

qui sont I'ceuvre du fabricant d’options Capricorn.
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LE PILOTE ET
SON MATERIEL
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..... D’AMORTISSEURS AVANT ET ARRIERE, SUPPORT DE PARE-CHOCS
SPONSORS : MECCAMO, NOUGIER MODELISME, ORION, MATRIX, MRC,
............................ CAPRICORN, LES PARENTS, RB
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Voici les pneus Matrix distri-
bués par la societe APS. Ces |
derniers commencent a se |
tailler une part non négligeable |
du gateau en 200 mm sous |'im- |

pulsion d’Adrien Bertin son dis-
tributeur. Rappelons que ces
pneus ont remporté le titre de
champion d’'Europe dans cette
catégorie avec Dario Balestri.
Mathias utilise des pneus en
40° shore. lls viennent se posi-
tionner sur des nouvelles jan-
tes issues du méme fabricant.
Tres pratiques, leurs écopes
permettent d’accéder aux rotu-
les des porte-fusées avant et
arriéere sans avoir a démonter
les pneus !
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le championnat de France Elite 200
ns. Celles-ci proviennent non

La NT 1 de chez XRay est la voiture qu’a choisi Mathias pour disputer
m revient de plus en plus fre-

m. Cette auto fait partie de celles qui renferment sans dqute be p'l:: r?t :I::::E
I n:eul-ement du concepteur XRay, mais aussi d_u fal"l'rI'EI.l]f. optionneur
\ squemment dans cette discipline qui est celui de I'ltalien Capricorne.

NOTI N

La NT 1 de I'ex-champion de LY e

France est motorisée par le a2 T2 R
fameux carter suisse de chez Mathias n’utilise pas |'embrayage
Orion. Il s'agit précisément XRay d'origine. Il fait appel a un
du CRF 12 (2,1 cc) qui com- modele de marque Capricorn qui
porte a peu prés tout ce dont  entretient la différence par un poids
le modéliste féru de compéti- réduit de 10 grammes en rapport de
tion peut réver. Carter traité, celui de série. Il en résulte des mon-
culasse haute et allégée, tées en régime plus franches.
mais surtout conception Lautonomie se situe de son coété
interne hi-tech et irréprocha- entre 5.15 et 5.30 minutes selon les :

ble sont a créditer en faveur circuits. Parivi los Dartoularités qui ont

de ce bloc. £ g trait au moteur CRF 12, son
carburateur possede un corps
aileté et egalement traite,
reconnaissable a sa couleur
noire. Son second atout réside
dans le fait qu’il soit equipé
d’'un systeme de buses inter-
changeables. Ce venturi a
bénéficié d'un travail tres preé-
cis en vue de réduire l'autono-
mie, mais aussi d’apporter un
surcroit de couple et de tours a
haut regime.

High cuialife
founrm rale Hires
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Pour honorer le vieil adage qui dit que I'on est jamais si bien
servi que par soi-méme, notons que |'échappement retenu §
pour accorder le CRF 12 a la perfection est le modele EFRA §
2626 signé Orion. Bien que trés courte d'origine, la pipe de
sortie bénéficie en supplément d'un renfort constitué de N

pate bi-composant.
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Le chassis fait partie

des élements qui
restent d’origine.
Particulierement
bien pensé, celui-ci
comporte une
lumiere génereuse
qui laisse apparaitre
le volant d'embraya-
ge, ainsi que trois °
fraisages débou-
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| La platine radio véhicule une puce person- chants sous la fixa-
nelle. D'autre part, la liaison des prises de tion moteur afin que |
réception est fiabilisée par une bande de la ventilation s’ef-
velcro qui maintient le binéme en place sur fectue au mieux. 3

le coté du boitier renfermant le récepteur.




LA XRAY NT 1 DE MATHIAS KALARIS

| ; _ - Aflavant, les amortisseurs
N e M sont équipés de ressorts
e 7l " “noirs durs qui s"accompa-
ﬁent d’une trés forte pré-
arge pour limiter les
- mouvements de phngé&
- du ﬁﬁﬂli b

el

en nptinn- Celui-ci est en carbone pour assurer une
rigidité sans faille. On remarque la retouche méticuleu

i q‘:ﬁ se qui a été appliquée au niveau de la mousse du pare-
g ~chocs pour que celle-ci fasse parfaitement corps avec
e la carrosserie. Notons aussi péle-meéle la réﬂn' 5"‘-
e e joints toriques emmanchés sur Eulblats-dg

Bl - - - ‘pour atténuer les vibrations.

e e Le support d’amor-

— wﬁ;ﬂurs avant fait

S : pnﬂ:IL des p-lms
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s La mécanique da laNT 1 &lspusa ---l
uawr-d’unﬂ barre antiroulis arriére t:_a_.-i__r_,-.-.q.a
~~—efficace dont les points d'attache
a;i s'aﬂgcj:uunt dans l'alignement

das iﬂunglas inférieurs. .

ou du support d m'iginn en carbone, pour “"i
xés les axes-des bras inférieurs s'ins-
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