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bénéficient du ceéléebre traite-
ment Hudy, gage d'une excel-
lente fiabilité.

b - . .
Les cardans et noix de cardans : o

Deux poulies intermédiaires avant sont
livrées d'origine, une offrant 25 dents et
'autre 26 ; permettant de jouer sur la pre-
pondérance d'un train sur l"autre et donc la
motricité de la voiture.

e &

Dans un souci de perfection
et afin de faciliter le mon-
tage, les plastiques rece-
vant les grosses rotules de
suspension - tels que trian-
gles - sont filetés, ainsi que
les logements de bouchons
pour les portes-fusées
avant et arriere. Cela évite
également tout assemblage
de travers.

Bien évidemment, la NT1 est entie-
rement montée sur roulements a
billes et I'on en recense 23, la plu-
part étant étanches.

En matiére de transmission, XRay
offre d’'origine la possibilité de
monter un différentiel avant clas-
sique a pignons coniques... Ou de
remplacer les pignons par une
piece en plastique qui vient trans-
former le différentiel en axe rigide,
une excellente initiative qui évite
ainsi tout bricolage hasardeux !
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ey R M S PLAQUE EN ALUMINI
SSION : .....4X4 PAR COURROIES + CARDANY, |
2 DIFFERENTIELS + BOITE DE VITESSH
i TRIANGLES INF AV ET AR, TRIANGLE!
, TIRANTS SUP AR, AMORTISSEURS HYDRAULIQUE
e St TYPE 2,1 CM3, NON FOUR
ek d i e e s E e i h s S TR
T AN TR LEO TN NON FOURNI
R RS e NON FOURNIS
PRESENTATION : ... ovvviinnnssccececenees ENK
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étisant les réglages et influences C}E ces derniers suivant
pouvoir s'approprier ces réglages.

chassis de ce type, purement axés competition,

éte a rouler. Les : ; .
bt b le. Cependant, nous avons eu une petite seance d

tage tres faci
e mundmg:m plus tard. Si la firme slovaqu
e est des plus riche. On y retrouve don
la voiture ainsi qu'un tableau sw,mth.
nimum de connaissances en Anglais pour

La XRay NT1 une fois assemble
et il faut dire que la NT1 propos ‘
montage du moteur, maiﬁ._ nous y r:awe.:n ro
savoir que la documentation fournie d origin
sant référence a tous les réglages possibles sur
les pistes rencontrées. Par contre,

il faudra un mi

Le chassis est en
aluminium, sa
découpe est assu-
ree par usinage. |
propose une épais-
seur de 3 mm, une

cote inférieure a ce _ sy w
que propose géné- La notice reste une reference en matiere

ralement la concur- de clarté. Cette derniére est en couleur et
rence. un choix en 3D, les vis sont quant a elles a I'échel-

dicte par la pDEEihi' CRVELEAE] marge.
lite d'utiliser le
Multi-Flex. La documenta-

tion fournie

par XRay est

tres riche, que

ce soit pour les

différentes

etapes de

montage ou

I'approche des §

différents [

réglages, sans i

oublier un

petit catalogue de la marque et le certifi-
cat d'authenticité si cher a la marque.

La decoupe du chassis
est assez etroite et propose - gl

des bords biseautés, un classique ‘
pour la categorie piste.

o=

- - Le renvoi de direction est central et

m m ——— ‘ unique, monte sur deux roulements

8 bien évidemment ajustable. Notez

que les biellettes reliant le sauve-

—— inversés. Il est possible de changer

T I’Ackermann de la direction au tra-

'- o logent dans le renvoi de direction,
> : ou viennent se fixer les biellettes de

direction. En fait, ces deux plaques

e a billes. La durete du ressort est
servo aux porte-fusees sont a pas
vers de ces petites plagques qui se

- O offrent quatre valeurs différentes et
pour cela, il suffit de les retourner !

PISTE 1/10 THERMIGUE 200 viM
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TRANSMISSION

La XRay NT1 propose d'origine deux différentiels,
Iarriéere sera rempli de graisse silicone affichant
60000 cps et I'avant 80000 cps. Sachez que le dif-
ferentiel avant peut étre bloqué en remplacant les
pignons par une cale en plastique. Le freinage est confie a un disque
en acier et usiné, alors que les pla-
Afin de pouvoir ajuster quettes recoivent une simple garni-
la tension des cour- ture de type Ferodo, qu’il faut coller.
roies avant et arriére, Par contre, deux petits trous sont
XRay a eu recours a ameénagés dans les paliers arriere
des bagues excen- de maniére a pouvoir faire passer
« |triques. L'ergot sur I'ex- une clé Allen afin d'ajuster aisement
centrique permet de le serrage des plaquettes, bien
caler la bague dans une  pensé !
empreinte crantée
située dans le palier. Toute la transmission

Ensuite, la tension de la courroie centrale est est place sur la NT1 et
nous avons eté bluffes
- par la liberté de cette
. : derniére d'origine. Tout
- est vraiment tres libre
il et c’est plutét rare pour
une transmission par
courroies... neuves |

Les différentiels sont a pignons coniques en acier, dont quatre satellites. La transmis-
sion est entierement montée sur roulements a billes. Les cardans avant et arriere sont
a boules goupillées.

possible a |'aide d'un tendeur monté sur rou-

Ce sont trois courroies qui il
lements a billes.

assurent la transmission
intégrale de la NT1.

IS N
Une fois les \

trains avant et
arriere, on
constate que - O
la suspension 4
fait preuve
d’'une grande "2 0
liberté.

‘l

Q==

Le train arriére est monté sur rotules. Ce choix permet d’ef-

fectuer de nombreux réglages en toute simplicité. Les La chasse est ajusta-
tirants supérieurs sont quant a eux montés sur des pas ble via des petites
inverses. cales en plastique qui

viennent prendre

place a I'avant ou a

I"arriere des triangles
supeérieurs avant.

L'anti-cabrage arriére et
I’anti-plongée avant sont
ajustables via de petits
inserts excentriques dans
lesquels les axes de trian-
gles viennent se loger.

La suspension avant |
fait appel a2 un systéme La partie inférieure de la|
sur rotules, une configura- biellette de la barre anti-
tion classique pour la discipline roulis arriere se fixe en
puisque tous les réglages y sont plein milieu du triangle et
possibles. La barre anti-roulis est ici non sur la partie opposée
de type couteau. a la fixation de I'amortis-
s5eur.
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AMORTISSEURS

Le boitier de recep-
tion est bien pense !
En plus doffrir suffi-
samment d'espace
pour pouvoir recevoir
la plupart des recep-
teurs de petite et
' moyenne taille, on
note la présence d'un
petit bouchon en
caoutchouc qui, une
fois enleve, donne
acces au quartz et
permet donc de le
changer sans avoir a
@ tout ouvrir.

60 - RC POWER wmooeusme
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Les amortisseurs sont hydrauliques et disposent d’un corps en plastique. lIs restent entiéerement a assembler.

La platine radio est
en carbone, tout
comme les supports
d’amortisseurs, de
tirants arriere ou de
tendeur de courroie
central.

e ic | b

Voici une vue des trains avant et arriere de la XRay NT1. Il ne manque que la carrosserie pour pouvoir rouler...

XRay a fait dans la sobriete au niveau de
ses ressorts d’amortisseurs puisqu’ils affi-
chent une couleur argentée. Les ressorts
avant sont plus courts que ceux de l'arriere,
mais ils sont aussi léegérement plus fermes.
Deux types de pistons sont livrés. Les pre-
miers sont classiques, offrant deux, trois ou
quatre trous. Les seconds sont quant a eux
réglables et permettent de modifier le nom-
bre des trous du piston sans avoir a les
déemonter.

& J

Les tringleries
des gaz/frein
tirent parfaite-
ment dans
I'axe. La com-
mande de frein
est realisée
dans de |Ila
corde a piano.
Notez qu’elle
est livrée deéja
coudé d'origine.

Avant de placer la platine sur le chassis,
I'électronique et le reéservoir doivent
étre installés sur cette derniére.

- K
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MOTEUR ET PERIPHERIE s J

L'embrayage livré avec la NT1 est de type Centax, un attribut indispensable
dans la discipline. Le volant est en aluminium et recoit un traitement dur alors
que |'ecrou du volant et la bague filetée comprimant le ressort d'embrayage
sont en acier et bénéficient du célebre traitement Hudy.

Pour motoriser notre XRay NT1, nous allons
une nouvelle fois faire appel au RB Matrix.
Celui-ci est accompagné de sa ligne d'é- '

chappement de type in-line. Par contre, le La cloche d’embrayage et ses pignons. Ces derniers sont en aluminium traité dur. Notez que
carter du Matrix reste le plus large sur le le nombre de dents est rapporte sur les pignons. Enfin, deux roulements a billes de tailles dif-
marché aujourd’hui, et pour le loger sur la  férentes guident la cloche.

NT1, il sera nécessaire d'effectuer une retou-

che des cales moteur a la lime ou a la mini-

perceuse.

__Mﬂ{')‘

Comme la plupart des
chassis piste de competi-
tion, la NT1 dispose AAA s
d’'une butée a billes a E

Afin de regler}:nr- : Fxtremlte o Ia, HHOchs La XRay NT1 est bien evidemment livrée avec une boite de vitesses a deux rapports. lci,
rectement [|‘'em- d’embrayage. C'est un :
. ey ; e les couronnes affichent 59 et 54 dents.

brayage, il est elément fragile qu’il faut

indispensable de regulierement surveiller.

disposer d’'un Enfin, ne pas oublier de

pied a coulisse. mettre un peu de graisse Le réservoir est fixé a la platine par trois points. Les passa-
sur les billes avant _ ges de vis dans la platine sont montés sur silentblocs.
assemblage.

FINITIONS I | LaNT1estlivrée sans carrosserie. Afin

de mener a bien ce dossier, RB nous a

fourni une carrosserie Protoform de |
Mazda 6, qu'il faut bien évidemment

peindre. Notez que les caches de vit-

res sont fournis d'origine.

Curieusement, XRay livre des jantes .
sans pneus avec la NT1. Toujours est-il :_""'_- et *“‘*‘*
que RB, l'importateur de la marque
XRay dans I'hexagone nous a fourni
des gommes GRP montées sur de bel-
les jantes jaune fluo.
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Le centre de gravite de cette XRay NT1 parait vraiment bas, vous ne trouvez pas 7

LA SUITE...

Le mois prochain, nous vous
proposerons de  refrouver

un essai complet de la XR{':(
NT1 et de vous dévoiler
potentiel de cefte nouvelle
venue de I'Est...

S e——
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