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Una vez mds el fabricante eslovaco -de la mano de suimportador para
Esparia Micromodel- nos presenta un nuevo modelo de la escala 1/12
eléctricos,y como es habitual con la elevada y ya conocida calidad en
los materiales empleados por la marca. Al contrario que otros
fabricantes que se decantaron ante la utilizacion de baterias de LiPo por
presentar chasis totalmente diferentes, pensando en todos esos
aficionados que desean seguir utilizando sus baterias de NiMH o
compatibilizarlas con LiPo, Xray nos presenta un chasis polivalente que
lo podremos utilizar indistintamente con uno u otro tipo de baterias.
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El soporte de la antena, que a su vez es
el anclaje del amortiguador, se monta

on el nuevo XlI-Link
de Xray podemos
asegurar que el nue-
VO chasis es univer-
sal y que incorpora
las tendencias y novedades ac-
tuales de la escala, mantenien-
do un perfecto equilibrio sea
cual sea la configuracion de ba-
terias que utilicemos.
En la modalidad de 1/12, co-
ches agiles y rapidos, las dife-
rencias entre unos chasis y
otros viene determinada siem-
pre por fracciones de segundo.
Con disenos mas simples en
comparacion con los modelos
mas grandes, la atencion al de-
talle es fundamental.
El nuevo Xray Xl Link logra au-
nar el detalle con la mas alta
calidad de los materiales em-

E Remods]

Auto

sobre dos postes de aluminio

pleados, como el acero Hudy o
el aluminio 7075 T6. Con ello
Xray logra un chasis cercano a

Excelente reparto de pesos para conseguir
un magnifico equilibrio en carrera.

Muelles del suspension
existentes en distintas durezas.

J Detalle del soporte del
amortiguador, heredero de los
utilizados en modelos

§" | superiores de escala y antena. I
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la perfeccion, habiendo creado
un coche facil de manejar, tra-
bajar y ajustar.

El nuevo chasis es la evolucion
del 1/12 aparecido en el ano
2008, en este caso disenado y
optimizado para la utilizacion
de baterias de LiPo y motores
brushless y adecuado para ro-
dar en cualquier superficie, ya
sea de asfalto o moqueta mos-
trando un comportamiento facil
y versatil.

La presentacion nos aporta
una sorpresa, ya que en lugar
de la tradicional caja con foto-
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grafia del chasis, en este caso
se encuentra decorada exclusi-
vamente con el logo del coche.
En el interior encontramos to-
dos las piezas en bolsas nu-
meradas, un estupendo ma-
nual con fotografias a color
que nos facilita su montaje y
un libro de puesta a punto del
chasis, asi como una hoja con
el setup basico para moqueta
y otra en blanco para plasmar
nuestras propias puestas a
punto.

El montaje no presenta ningu-
na dificultad pero hemos de to-
marnos nuestro tiempo en lle-
varlo a cabo, ya que lo
primordial es conseguir un
montaje perfecto y que todas
las piezas encajen suavemen-
te, lo que nos facilitara poste-
riormente el disfrutar y conse-

Amortiguador para el balance del chasis
realizado en aluminio de alta calidad.

nizado mediante CNC. Ade-
mas, esta disenado para com-
binar rigidez suficiente para su
conduccion y flexibilidad como
para generar la mas alta capa-
cidad de adherencia y traccion.

Los amortiguadores.-

Asi mismo es lo suficientemen-
te estrecho como tener el peso
centralizado a lo largo de la Ii-
nea central del coche.

En la parte frontal y sirviendo a
su vez de soporte a los postes
de la carroceria delanteros, en-
contramos dos protectores del
chasis que evitaran en cho-
ques frontales la rotura del car-
bono.

Sobre el chasis se anclan los
soportes de las baterias, los
cuales cumplen una doble fun-
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El amortiguador central es un digno heredero de los que
montan los chasis de mayor escala y que estan plenamen-
te contrastados en competicion. Esta realizado en aluminio
y anodizado en negro, con cuerpo roscado lo que nos per-
mite un ajuste facil y exacto de la precarga del muelle, y se-
ra el encargado de facilitarnos el ajuste del Downstop.

El segundo amortiguador es el encargado de controlar el
balanceo y eliminar rebotes no deseados.

Vista cenital del
Xray XllI-Link,
optimizado para
las nuevas
tecnologias LiPo
y brushless.

guir los mejores tiempos. No
obstante, para conseguir todo
ello influye sobremanera la ca-
lidad de los materiales y el me-
canizado de los mismos, por lo
que ya tenemos mucho camino
avanzado.

El chasis.-
Esta fabricado en carbono con
un espesor de 2,5 mm y meca-

Bateria LiPo
utilizada en la
pruebade 18,
5000 mAhy 40C.
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cion. Por una parte impiden el
desplazamiento accidental de
las baterias, y por otra nos per-
mite ajustar el reparto de pe-
sos adelantando o retrasando
su colocacion dependiendo si
optamos por una mayor capaci-
dad de direccion o traccion.

El soporte de la antena, que a
su vez es el anclaje del amorti-
guador, se monta sobre dos
postes de aluminio, lo cual y

ante posibles accidentes impor-
tantes impedira que el paquete
de baterias se desplace y aca-
be danando la electrénica.

La direccion.-

El chasis viene ya perforado
para que coloquemos el servo
hacia el lado izquierdo y/o de-
recho de acuerdo a nuestras
necesidades para conseguir un
mejor equilibro de los pesos.

A diferencia del modelo anterior el

servo se monta en po

sicion horizontal,

lo que contribuye a bajar el centro

de gravedad

Corona de paso 64 de excelente
resistencia y suavidad de
funcionamiento.

A diferencia del modelo anterior,
el servo se monta en posicion
horizontal, lo que contribuye a
bajar el centro de gravedad. Por
su parte, el angulo del Acker-
mann es facilmente regulable
dependiendo de las arandelas
que insertemos entre el servo y
los postes de sujecion del mis-
mo, realizados en aluminio.

Tirantes de reenvio de direccion en
aluminio de 3 mm.

Los ejes de la direccion delan-
teros estan fabricados en ace-
ro y cuentan con un diseno es-
pecial que evita el giro
mientras apretamos la tuerca
de retencion de la rueda.

Pod trasero.-
Todo el tren trasero esta fabri-
cado en aluminio suizo 7075

Suspension delantera.-

Todas las piezas de plastico estan fabricadas en un com-
puesto desarrollado por Xray con el nombre de “Pre-
mium”, que garantizan la suficiente flexion y robustez co-
mo para soportar fuertes choques. La suspension se
realiza con doble brazo. El inferior es fijo al chasis me-
diante tuercas autoblacantes, mientras que el brazo supe-
rior cuenta con un tirante de paso invertido que nos facili-
tara el ajuste de la caida del tren delantero.

Podemos ajustar el angulo de caster reactivo facil y rapi-
damente, simplemente cambiando los bujes excéntricos
que nos facilitan, siendo en montaje estandar con el de
5° y teniendo el de 2,5° y 7° como alternativa.

El caster estatico lo ajustaremos igualmente con suma fa-
cilidad mediante la insercion de clips. En la puesta a pun-
to inicial insertaremos el de 2 mm en la parte delantera y
1,5 mm en la trasera.

La altura la ajustaremos mediante la insercién de arande-
las de distinto calibre sobre el eje de la mangueta, finali-
zando la suspension con el muelle colocado bajo el brazo
inferior del que existen distintas durezas.
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He El tren trasero esta fabricado en aluminio
i i negro de T6 anodizado en negro, de alta
suizo 7075 T6 anodizado en negro, de NI i L
alta calidad y mecanizado CNC para £ BEVSIT C) o e Gy

T L AL I L@ colocacion del motor es

sencilla y de facil acceso, ya
que estan optimizadas para
motores brushless.

La altura se ajusta mediante la
insercion de casquillos excén-
tricos de 0,5 a 2,0. Por otro la-
do, dos placas de carbono de
2,5 mm se encargan de la sus-
pension trasera, donde se an-
clan los amortiguadores, lle-
vando la inferior en sus
extremos el soporte para los
muelles que junto con el amor-
tiguador sustituyen a la tradi-
cional “T".

Mencion aparte merece el di-
ferencial, cuya suavidad de
funcionamiento viene determi-

Podemos modificar la posicion del
servo para compensar los pesos.

1
Variador utilizado
enlaprueba, un
magnifico LRP
SXX TC Speec.

Podemos ajustar el
Ackermann mediante la
insercion de arandelas
entre el servo y los
soportes.

nada por las bolas de carbide
de 3x8 mm y la corona realiza
en compuesto Xray que le im-
primen una gran resistencia a
los potentes motores actua-
les. Todo ello montado sobre
un eje de carbono-grafito que
reduce las inercias y el peso
final.

Finalmente, la anchura de via
se puede ajustar mediante la
insercion de arandelas calibra-
das, insertandolas entre los ro-



Primer plano del protector del frontal del chasis. i

Detalle del tren trasero, donde
apreciamos el perfecto
avellanado para los tornillos
que permiten evitar roces.
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Mediante la modificacion del
anclaje de los soportes de
baterias podemos adelantar
o atrasar su posicion.

pero hemos de tomarnos nuestro tiempo

para llevarlo a cabo, ya que lo primordial

es conseguir un montaje perfecto

damientos y los cubos de suje-
cion de las ruedas traseras.

La prueba.-

Para poner en marcha nuestro
nuevo 1/12 lo equipamos con
electronica de Ultima genera-
cién, decantandonos para la
prueba por un variador LRP SXX
Competition, motor Alien Power
y baterias de LiPo de 1S de
5000 Mh y 50C de descarga.
Con la puesta a punto indicada
en el manual y las ruedas tor-
neadas a 43 mm las delante-
ras y 45 mm las traseras, nos
encaminamos a la pista para
disfrutar de las sensaciones.
En este caso y gracias a la di-
rectiva del Club CAPA de Parla,
nos adentramos en el recién
inaugurado circuito especifico
para eléctricos que han cons-
truido en sus magnificas insta-

Chasis en carbono de 2,5 mm, suficientemente resistente
y flexible para adaptarse a cualquier superficie.
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velocidad increibles.

El servo en posicion horizontal
para bajar el centro de gravedad.

laciones Parque tematico del
rediocontrol.

Tras la primera bateria y reali-
zados los ajustes correspon-
dientes para adecuar nuestra
nueva adquisicion a las condi-
ciones de la pista de asfalto,
ya que partiamos del setup ini-
cial para moqueta, tuvimos que
aumentar la altura del chasis

La opinion del piloto.-

Nos encontramos con un magnifico y polivalente chasis al
poder usar cualquier tipo de baterias, y practico por el
mismo motivo, ya que el aficionado podra utilizar sus ba-
terias actuales sin incurrir en gastos adicionales. El XIl de
Xray nos aportara excelentes sensaciones con un mante-
nimiento contenido e ideal tanto para el practicante de la
modalidad, como para los pilotos de otras escalas que
les permitira entrenar y hacer manos con sensaciones de

pese a presentar el asfalto un
estado excelente.

Una vez aplicado el aditivo y
después de esperar a que se-
case, nos lanzamos a la pista.
Tras unas primeras vueltas de
tanteo para comprobar la res-
puesta de la direccion y el aga-
rre, empezamos a apretar el
gatillo permitiéndonoslo el tra-

zado ya que, pese a ser revira-
do para esta escala, se mues-
tra idéneo. EI comportamiento
del coche nos sorprendi6 gra-
tamente, ya que tanto la res-
puesta de la direccién como la
estabilidad y comportamiento
nos hacen ir mas deprisa, no
siendo conscientes de la velo-
cidad dada la suavidad del co-
che aportada por el magnifico
diferencial. Tras la primera ba-
teria comenzamos a detectar
que la parte trasera tenia ten-
dencia a adelantarnos al acele-
rar en la salida de curvas, posi-

blemente por ir perdiendo el
efecto del aditivo.

Tras aflojar ligeramente el dife-
rencial salimos nuevamente a
la pista, mejorando con respec-
to a la anterior con un mejor
comportamiento, agilidad y ex-
celente paso por curva. Asi se
nos paso la tarde, exprimiendo
todo lo que el chasis nos pue-
de aportar, lamentando Unica-
mente el haber ido a realizar la
prueba a una hora en la que la
falta de luz nos impidi6 disfru-
tar de las mejores sensacio-
nes de nuestra maquina.

Posibilidad de ajuste
en las caidas de las
ruedas delanteras
mediante tirantes de
paso invertido.

La joya de la corona, el

& N realizadas en carbide.

diferencial de extraordinaria
= suavidad con bolas de 3x8





