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Lee Martin preparado para salir la final A1 desde la pole.

> to relegados a la final B después de mu-

chos anos afincados en el top 10. En total
fueron cinco pilotos los que consiguieron
meterse en las tres finales de EFRA dis-
putadas en julio; 1/8 gasolina, 4x2 y 4x4.
Estos fueron Neumann, Martin, Bloomfield,
Ronnefalk y Bayer. El sueco Svensson hi-
zo doblete, pero se quedd fuera de la final
de 4x4. Savoya, que también estuvo en la
final de 1/8 gasolina en Reims, no logrd
clasificarse para ninguna de las finales en
Valladolid.

En general hizo buen tiempo toda la se-
mana aunque los participantes tuvieron
que combatir las altas temperaturas con
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todo tipo de artilugios. También pasaron
algunas tormentas veraniegas por Vallado-
lid, pero por suerte no afectaron en ningln
momento al transcurso de la carrera.

FORMATO DE CARRERA
Un europeo de 1/10 TT eléctrico transcurre
de lunes a sabado. En total son seis dias
de competicion, tres por cada categoria. El
formato es el mismo para ambas catego-
rias. El primer dia es un dia maratoniano
con siete u ocho practicas libres de cinco
minutos en series de 10 pilotos. En total
los pilotos pasan casi doce horas en el
circuito. El segundo dia se corren tres de

EL CLUB DE
AUTOMODELISMO DE
ATV RACING CUENTA CON
UNAS INSTALACIONES
REALMENTE
IMPRESIONANTES. EL
PODIUM ES LA JOYA
DE LA CORONA Y ES DE
LOS MAS GRANDES EN
EL MUNDO DEL RADIO
CONTROL

las cinco clasificatorias, ademas de dos
practicas controladas por la manana para
determinar el orden de salida en la primera
clasificatoria. El tercer dia se disputan las
Gltimas dos clasificatorias y las finales, que
son tres para los integrantes de la final A,
y una para el resto de participantes. El sis-
tema usado para clasificacion es el mismo
que se usa en otras categorias, el denomi-
nado “round by round”, contando dos de
las cinco clasificatorias.

TECNICA AL MAS ALTO NIVEL
El nivel en la categoria ha subido mucho en
los Gltimos anos y esto obliga a las marcas
a estar en constante mejora. La rivalidad
es maxima y los fabricantes aranan déci-
mas con pequenas mejoras. EI mundo del
radio control se esta profesionalizando y
cada vez se parece mas deportes del mo-
tor como la Foérmula 1.

En Valladolid vimos muchas novedades.
En la seccion de Paddock Lane entramos
més a fondo en algunas de ellas. Quizas la
noticia mas grande fue el coche de David
Ronnefalk. Actualmente sélo hay tres en el
mundo. En EEUU lo estan probando Jared



‘ En nuevo Kyosho
Lazer ZX-6 de David

J Ronnefalk, momentos

l antes de la final A1.

EL CIRCUITO

Vista panoramica del circuito del club de
automodelismo ATV Racing, ubicado al
nordeste de Valladolid.

Tebo y Cody King, y en Europa Ronnefalk.
Se trata del nuevo modelo de la marca
Kyosho que presumiblemente se llamara
Lazer ZX-6. El proyecto todavia se encuen-
tra en fase de desarrollo, de ahi que el
sueco mantuviera el coche tapado en todo
momento. El nuevo modelo esta disenado
para la utilizacion de lipos de tipo “shorty”
y cambia totalmente la posiciéon del motor
respecto a su predecesor.

Otra gran novedad fue el nuevo chasis
de Tamiya para el TRF201. Se trata de un
chasis de aluminio al estilo de TLR y Du-
rango. Lee Martin corrié con él, pero no
sabemos si echd de menos su chasis de
plastico, con el que gand los tres Gltimos
Europeos de la escala.

En Durango también estuvieron muy ac-
tivos probando diferentes piezas todo el fin
de semana. Vimos todo desde chasis hasta
trapecios, torretas manguetas nuevas...

Los dos pilotos de Xray corrieron en
4x2 con su version prototipo mid-motor
del XB4. Es un tipo de configuracion que
funciona muy bien en moqueta con mucho
agarre, pero en Valladolid se not6 la fal-
ta de traccion de este modelo. Segin nos
comentaron, el modelo se llamara XB2 si
finalmente sale a la venta.

_ DiIA1
PRACTICAS DE 4X2
Bajo un sol de justicia dio comienzo el cam-
peonato de 4x2 con siete mangas de prac-
ticas libres. Desde las primeras rondas se
vio claramente qué pilotos habian venido a
entrenar al circuito antes de la carrera. Cra-
gg, Neumann y Martin destacaron por en-
cima del resto, siendo los Unicos en bajar
55 segundos en el computo de dos vueltas
seguidas. En las practicas controladas del
segundo dia de campeonato, Oliver Scholz

ri1i1iri

de Team C, sorprendié a propios y extra-
nos marcando el mejor tiempo de todos
los pilotos. Después de la disputa de las
dos practicas controladas dos espanoles
se encontraban dentro del top 10, Zacarias
Villalba (69) y Carlos Pineda (102). jLas es-
peranzas de conseguir algin finalista espa-
nol eran buenas!

DIA 2
CLASIFICATORIAS DE 4X2
En la primera clasificatoria Lee Martin,
campedn de Europa en 4x2 en 2010, 2011
y 2012, rompi6 el crono con un auténtico
tiempazo, 11 vueltas en 5 minutos y 5
segundos. Segundo fue Neil Cragg, a dos
segundos del de Tamiya. Tercero y cuarto
fueron Ronnefalk y Neumann respectiva-
mente. El mejor espanol fue Carlos w con
un 109, mientras que el andaluz Zacarias
Villalba fue 142 >
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> Cragg calco su tiempo en la segunda cla-
sificatoria. En esta ocasion el resto de fa-
voritos cometieron errores y sus 11 vueltas
en 5 minutos y 7 segundos le valieron para
ser el mas rapido de la segunda ronda. Se-
gundo y tercero fueron Neumann y Martin
respectivamente. Hupo Honigl se asomaba
por los puestos de arriba y fue cuarto. Car-
los Pineda, con un tiempo muy similar al de
la primera ronda, fue 11°.

En la tercera clasificatoria Jorn Neumann
presentaba su candidatura al titulo con el
mejor tiempo de la ronda. David Ronnefalk
con su Kyosho RB6 fue segundo, seguido
de Martin y Honigl. El motrileno Ramén Nu-
no se marco una superclasificatoria, limpia
y sin errores, y fue 82 de la general. Buen
nivel de varios espanoles, que estaban cer-
ca de los mejores.

En la cuarta y pendltima clasificatoria
Lee Martin y su nuevo Tamiya volvio a ser el
mas rapido. A mas de dos segundos entro
el Durango de Hupo Honigl y el TLR22 de
Darren Bloomfield. Christoffer Svensson
lograba otro gran resultado en su primer
europeo de la categoria y fue cuarto. El

Tres primeros
clasificados de la
categoria de 4x2.
12 Jorn Neumann,
22 Neil Cragg y 3¢
Lee Martin.

]

CLASIFICACION CTO. EUROPA TTE 4X2

sueco, que es piloto privado tanto en 1/8 PILOTO PAIS COCHE a Al
como en 1/10, se aseguraba de esta ma- 1° JORN NEUMANN Alemania Durango DEX210 1 1 1
i 2° NEIL CRAGG Inglaterra  Associated B4.2 3 3 4 1
nera su segunda final Europea en menos 3° LEE MARTIN Inglaterra ~ TamiyaTRF201 2 2 2 3
de una semana, ya que logro meterse tam- 4° DARREN BLOOMFIELD Inglaterra Team LosiTLR22 6 4 5 2
bién en la final de 1/8 gasolina en Reims, 5° HUPO HONIGL Austria Durango DEX210 5 6 6 4
Francia. 6° MARTIN BAYER Rep. Checa Xray XB2 “Proto” 8 5 8 b
Tres pilotos con opciones de hacer la r gAVlsD F:)ONNEI;ALK sso guecia Kyosho RBg 4 8 g 2
P e 8° CHRISTOFFER SVEN N uecia Kyosho RB! 7T 7
pole antes de comenzar |a altima clasifica 9° WESLEY VAN HELMOND ~ Holanda  Team LosiTLR22 10 10 7 9
toria, Martin, Neumann y Cragg. El aleman 10° OLIVER SCHOLZ Alemania TeamCT2Evo 9 9 10 7
de Durango realiz6 un manga perfecta ba-

tiendo el récord de la pista con 11 vueltas
en 5 minutos y 3 segundos. Segundo fue
Cragg con su B4.2 y tercero Martin. Cuarto
fue el Team C del aleman Oliver Scholz, que
te esta manera se aseguraba un puesto en
la gran final.

Merecida pole para Jorn Neumann con
su Durango DEX210 equipado con multi-
tud de piezas de caracter prototipo. Detras
del aleman la parrilla de la final A queda-
ba de la siguiente manera; Martin, Cragg,
Ronnefalk, Honigl, Bloomfield, Svensson,
Bayer, Scholz y el joven Van Helmond que
sorprendio a todo el paddock metiéndose
en la final con un TLR22 en configuracion
mid-motor. BQ para Tom Cockerill con su
Schumacher SVR.

Entre los espanoles, Carlos Pineda fue el
mas destacado clasificandose para la final
B en el puesto 142. También en la final B el
TLR22 del motrileno Ramén Nuno. Un de-
cepcionado Zacarias Villalba se vio relega-
do a la final C, en el puesto 239, después
de unas mangas muy complicadas para el
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EL EUROPEO TRANSCURRIO
A LO LARGO DE SEIS

DIAS, SEIS JORNADAS
MARATONIANAS DONDE
LOS MEJORES PILOTOS
DEMOSTRARON SU ALTO
NIVEL

andaluz. El piloto local, Josete Cantos, se
quedd en la final D en el puesto 402,

FINALES 4X2
Con temperaturas rondando los 40 grados
al sol se dio la salida de la primera final.
Lo que prometia ser una final emocionante
entre los tres primeros, no lo fue. No hu-
bo ningln adelantamiento en los puestos
de cabeza y las posiciones se mantuvie-
ron desde la salida hasta la bandera de
cuadros. En los primeros compases de la

manga Martin presiond en cierto grado a
“Terminator”, pero el aleman mantuvo la
calma y no cometio errores, llevandose de
esta manera la final A1. Martin fue segun-
do a dos segundos y Cragg tercero a cinco
segundos del de Durango.

En la segunda final se volvib a protagoni-
zar una salida limpia, sin adelantamientos,
entre los cinco primeros. El ritmo del Du-
rango de Neumann fue incontestable por el
resto y se fue escapando. No obstante un
vuelco a final de recta a mitad de manga
permitié a Martin ponerse primero. Martin,
irreconocible por sus errores en Vallado-
lid, volvié a cometer un fallo que aprovechd
Neumann para retomar el liderato y esca-
parse hacia la victoria de la final A2. Prime-
ro titulo europeo en 4x2 para el joven piloto
de Durango que de esta manera desbanca
a Lee Martin después de tres anos de rei-
nado en la categoria. Tercero en la final A2 »
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Jorn Neumann, patrocinado por
JConcepts, opto por correr con una
carroceria blanca de Proline...

> fue el RB6 de Ronnefalk seguido del B4.2

de Cragg.

Con el segundo y el tercer cajon del po-
dio en juego se dio la salida de la final A3.
Como es habitual, el ganador de la prue-
ba decidié no salir para no interferir en la
lucha por el podio. De nuevo Martin, que
salia primero, cometi6é un error en las pri-
meras vueltas que aprovecharon Cragg y
Bloomfield para adelantarle. Cragg, con
menos ritmo que Martin, pero sin errores,
logré mantener la primera posicién. De es-
ta manera el de Associated se hacia con
el segundo cajon del podio. Tercero de la
carrera fue un decepcionado Lee Martin.

Nuestro Carlos Pineda realiz6 una final
B perfecta. Saliendo desde la cuarta po-
sicion, remontd hasta el primer puesto y
se escap0b hacia una victoria relativamente
comoda. Ramoén Nuno fue quinto de la final
B y Zacarias Villalba también pudo remon-
tar hasta el segundo puesto de la final C,
quedando finalmente en el puesto 222 del
campeonato.

_ DIA4
PRACTICAS DE 4X4
En el cuarto dia de campeonato se dis-
putaron ocho mangas de précticas libres
de 4x4. Estas empezaron como termind
la prueba de 4x2, con Neumann, Martin
y Cragg a la cabeza, siendo los Unicos en
rodar por debajo de 51 segundos en dos
vueltas seguidas. En las préacticas contro-
ladas del quinto dia de campeonato vimos

algunos cambios arriba de la tabla. Neu- »
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PADDOCK LANE

El secreto mejor guardado del Europeo
fue el Kyosho Lazer ZX-6 de David
Ronnefalk. Se trata de un prototipo que
estan probando los pilotos oficiales de
Kyosho, Jared Tebo, Cody King y el propio
Ronnefalk. El sueco mantuvo su coche
tapado en todo momento, e incluso pidio
a algun fotégrafo que borrase las fotos
que habia hecho del coche descubierto
cuando pasaba las verificaciones.

Se trata del nuevo modelo de 4x4 de

la marca nipona Kyosho. Segiin nos
comento el reciente campedn de Europa
de 1/8 gasolina, es el mejor coche que
jamas ha conducido. Incorpora algunas
novedades muy interesantes como la
posibilidad de correr con lipo de tipo
shorty y chasis de aluminio.

Variador de la marca sueca Advanced
Electronics. Se trata de un interesante |
proyecto de un exitoso ingeniero |
electronico sueco que trabaja en la
empresa tecnologica puntera Saab
Ericsson Space. Los variadores de
Advanced Electronics son de altisima
calidad y en los circuitos, su piloto
estrella Niclas Manson, da soporte a
todos los usuarios de la marca. Su alto
precio se justifica por los materiales
empleados en el variador. Segiin Manson
todos los variadores de la marca soportan
temperaturas de 20 grados superiores a
cualquier variador de la competencia.

El TLR22 de Miguel Matias, piloto profesional de la marca americana. Después de los
decepcionantes resultados obtenidos en el Europeo del ano pasado, TLR logro meter a
dos de sus TLR22 en la final en Valladolid. Darren Bloomfield, con configuracion “rear-
motor”, se quedo a las puertas del podio en cuarto lugar. Mas sorprendente fue la final
del joven holandés Weseley Van Helmond. jCon sélo 14 aios, el chaval logro hacerse
un hueco entre los mejores del viejo continente con un mid-motor! Increible hazana.

ijAsi se las gastan algunos
pilotos noveles de la categoria!
Impresionante progresion que
ha tenido el piloto catalan
Jonathan Garcia Vila en menos
de un ano de hobby. Jonathan,
que en Valladolid participo en
su primer Europeo (y primera
carrera grande), logro las
posiciones 70 en 4x4 y 87

en 4x2. El catalan, residente
de San Cugat, se aficioné al
radio control gracias a las
maghificas instalaciones de
RC Garden en la localidad de
San Cugat.
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A nuestro Carlos Pineda,
algunos companeros de mesa
(no queremos delatarles
aqui) le gastaron una

broma bastante ingeniosa,
pegandole el coche al techo
de la carpa con ciano. Varios
asistentes documentaron el
suceso en video. jEn Youtube
se puede ver la secuencia
entera! En un principio el
catalan no se dio cuenta de
que tenia el coche encima
suyo y se preguntaba por qué
todo el mundo a su alrededor
se estaba riendo...

-

El Xray del nuevo campeon del Europa Martin Bayer. Aparentemente,

y segiin nos pudo confirmar el propio Bayer, su coche iba totalmente
de serie, excepto algunos pequenos detalles. Pocos eran los que
pensaban antes de empezar el campeonato que Xray lograria el titulo
en su primer Europeo de 1/10 TT eléctricos. Los inusuales fallos de los
dos favoritos al titulo, Martin y Neumann, dejaron en bandeja la carrera
al checo, que salia desde la cuarta posicion de la parrilla.

No podia faltar a la cita
europea el ya famoso griego,
Manolis Troullos. Como

de costumbre, Manolis

nos volvio a deleitar con

dos coches de fabricacion
casera. De nuevo el griego
se vio relegado a la ltima
final, donde pele6 por no ser
farolillo rojo de la carrera.

El Durango DEX410 de Jorn Neumann. El equipo de Durango, con Neumann :
y Honigl a la cabeza, estuvo probando muchas piezas nuevas en sus coches. |
Por fin, después de dos ainos de resultado mediocres parece que el 4x2 de
Durango esta empezando a funcionar bien en circuitos con poco agarre.

No obstante, el DEX210 que gano la prueba de 4x2, poco tiene que ver
con el coche de serie que se vende al pablico. Chasis, torretas, manguetas
y trapecios nuevos fueron lo mas llamativo, pero seguro que hay mas
novedades escondidas que no conocemos... Practicamente se trata de un
coche nuevo. En el DEX410 también estuvieron probando chasis nuevo con
lipos partidas posicionadas al estilo del B44, entre otras cosas.

Las lipos de tipo shorty han
revolucionado el diseio de los
coches en la modalidad de 1/10
TT eléctricos. La mayoria de los
fabricantes ya estan disenando
modelos y piezas nuevas pensando
en este tipo baterias. Su menor
tamano y peso hace que las
posibilidades distribucion de masas
se multipliquen. En Valladolid, la
mayoria de los pilotos punteros se
decantaron por este tipo de nueva
generacion de lipos.

En la foto el RB6 de David
Ronnefalk. El piloto sueco parece
que ha dado un paso hacia atras
con el nuevo modelo de la marca. El
ano pasado se disputo la victoria del
Euro con Lee Martin con el RB5. En
Valladolid no pudo estar al mismo
nivel y se vio relegado a posiciones
fuera del podio en todo momento.

David Ronnefalk lucia esta
impresionante carroceria pintada por
el pionero artista en el mundo del
aerografiado de carrocerias de radio
control, TD Takashima. El japonés lleva
mas de 20 anos pintando todas las
carrocerias de las cajas de la marca
Tamiya. Entre sus clientes esta el tres
veces campeon de mundo de Touring
Marc Reinhard, Jared Tebo y Viktor
Wilck. Un dato curioso de los trabajos
de Takashima es que es de los lnicos
artistas que sigue enmascarando sus
carrocerias con cinta tradicional.

Como es habitual en 1/10 TT eléctricos,

la prueba se disputo bajo “control tyre”.
Por segundo ano consecutivo se escogio

el modelo de Proline Hole Shot 2.0. En
competiciones EFRA, a diferencia de las
que se disputan bajo normativa IFMAR, la
mousse de la rueda es libre. Los pilotos
estuvieron probando todo tipo de mouse,
pero al final la mayoria se decanté por la
mousse de serie de toda la vida. Con ella el
coche era mas permisivo y facil de pilotar, al
ser el tacto de la rueda algo mas blanda. El
efecto de llevar la mouse estandar es como
W L—— correr con menos presion en la rueda.

I1ili

AUTOTEC 43



b
1:10 TT ELECTRICO

CTO. EUROPA

VALLADOLID » ESPANA

Aprovechamos este espacio para en-
trevistar al mejor espanol del Europeo,
Carlos Pineda. Primero felicitarte por
tu gran europeo y esos dos décimopri-
meros puestos en la general de 4x2 y
4x4.

AUTOTEC: ¢Te quedas con buen sa-
bor de boca del europeo, o te queda
esa espina clavada de que podrias
haberte metido en la final A con un
poco mas de suerte?

CP: Con el paso de los dias creo que
el resultado es muy bueno sobre todo
viendo que detras mio habian pilotos de
la talla de Savoya, Matias o Svensson,
supera el objetivo con el que fui de estar
para luchar por ganar la B, pero siempre
gueda esa espinita que intentaremos
sacarnosla el ano que viene.
AUTOTEC: ¢ Qué te parecio el circui-
to de Valladolid para la celebracion
de un Europeo de la escala 1/10 TT
Eléctrico?

CP: Creo que el trazado en si después
de las modificaciones posteriores al
warm-up quedd muy bien. La zona de
saltos era atractiva y no suponia un pro-
blema ni para los top ni para los no tan
top y la diferencia de superficies le da-
ba un toque de dificultad necesario en
los europeos.

44 AUTOTEC

EN LA CRESTA DE LA OLA

AUTOTEC: ¢ Hiciste muchos cambios
de setup en tus coches en compa-
racion de como los llevas habitual-
mente?

CP: Si bastantes, al haber tantas su-
perficies y que les afectaba mucho el
calor toco trabajar. En 4x2 la tarde del
martes cambie medio coche, ya que la
pista cambio mucho y la verdad es que
el resultado fue inmejorable ya que para
la final iba perfecto. En 4x4 me fie de la
familia Cragg que siempre se prestan a
echar una mano y es de agradecer.
AUTOTEC: ¢Te vimos hablando con
Jurgen Lautenbatch de LRP durante
el campeonato, te proporcioné algu-
nos consejos para darle mejor rendi-
miento a tu electronica?

CP: La verdad es que es de las cosas
mas positivas del europeo, tanto Jur-
gen como Ales me estuvieron ayudando
mucho y aprendi bastantes cosas que
espero que sirvan para dar un pasito
mas en mi pilotaje.

AUTOTEC: ¢Algo que anadir?

CP: Agradecer a toda la gente que me
ayuda para que pueda disfrutar del ho-
bby con mi padre a la cabeza, a JesUs
y Santi de Fasol a LRP y a la gente de
Merlin que aunque no sea su categoria
llevan conmigo desde que empecé casi.

1 El Tamiya TRF511
/

de Lee Martin.

> mann y Martin se afianzaron en los dos

puestos de arriba pero Cragg se fue ha-
cia atras. Fue sorprendente ver a Darren
Bloomfield con un Team Losi XX-4, disena-
do hace casi 20 anos, en tercer lugar de la
tabla de tiempos. Bayer empezaba a mos-
trarse por los puestos de arriba en quinto
lugar. En 4x4, Carlos Pineda parecia ser
el Gnico espanol con opciones de puestos
adelantados, en 162 lugar después de las
préacticas controladas.

DIAS
CLASIFICATORIAS DE 4X4
Las clasificatorias de 4x4 empezaron con
maxima igualdad en los puestos de arri-



EL NIVEL EN LA CATEGORIA HA SUBIDO MUCHO EN LOS
ULTIMOS ANOS Y ESTO OBLIGA A LAS MARCAS A ESTAR
EN CONSTANTE MEJORA. LA RIVALIDAD ES MAXIMA
Y LOS FABRICANTES ARANAN DECIMAS CON

PEQUENAS MEJORAS

ba. jLos tres primeros clasificados en la
primera ronda en menos de un segundo!
Neumann se llevo el gato al agua con 12
vueltas en 5 minutos y 12 segundos. En
el mismo segundo entrd Cragg seguido
de Martin. Cuarto fue el Xray XB4 de Mar-
tin Bayer seguido del Durango DEX410 de
Honigl. Carlos Pineda empezaba con buen
pie las clasificatorias con un esperanza-
dor 82 puesto.

En la segunda clasificatoria Neumann
volvié a ser el mas rapido mejorando el cro-
no de la anterior manga en dos segundos.
Bayer empezaba a carburar y fue segundo
con su Xray. Tercero, cuarto y quinto fueron
Honigl, Crolla y Bradby respectivamente.
Crolla, desconocido para la mayoria, sor-
prendia de esta manera a la parrilla con
un espectacular resultado. En su primer
Europeo de la escala el joven francés tenia

Hupo Honigl y su
Durango DEX410
en pleno puente.

muchas papeletas de meterse en la final
A. Carlos Pineda volvid a hacer una buena
manga siendo 119. Con este resultado el
catalan se aseguraba la final B.

En la tercera clasificatoria Martin se po-
nia las pilas y paraba el crono en 12 vueltas
en 5 minutos y 9 segundos. Mejor tiempo
hasta el momento. A cuatro y cincos segun-
dos del inglés entraron Neumann y Honigl.
Ronnefalk, que habia tenido dos primeras
mangas nefastas, fue cuarto. EI Schuma-
cher de Cockerill fue sexto.

Lee Martin en racha, fue también el mas
rapido de la cuarta clasificatoria y volvié a
mejorar el tiempo de la pole en dos segun-
dos. Segundo y tercero fueron Honigl y Ba-»
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El Kyosho Ultima RB6

de David Ronnefalk.

LA CARA fue para Lorenzo Crolla. El
joven francés, totalmente desconocido
para la mayoria, logré meterse en la fi-
nal A de 4x4, dejando fuera a pilotos de
la talla de Svensson, Matias y Savoya.

LA CRUZ fue para el piloto de Schu-
macher Tom Cockerill. El inglés, que
llevaba muchos afos sin verse fuera de
una final A en un Europeo, se clasifico
en el puesto 11° en ambas categorias.

>yer. El B44.2 de Cragg fue cuarto seguido
del el prototipo de Kyosho de Ronnefalk.
Zacarias Villalba realizd su primera clasifi-
catoria decente y acabd 182 de la ronda.

Con Lee Martin en pole provisional se
dio la salida de la quinta y Gltima clasifica-
toria. Hupo Honigl sorprendié a todos mar-
cando el mejor tiempo que le aupd hasta la
tercera posicion de la general. En el resto
de posiciones en el top 10 no hubo gran-
des cambios.

Pole para el Tamiya 511 de Lee Martin.
El inglés se afianzaba como maximo aspi-
rante al titulo de 4x4. El resto de integran-
tes de la final A fueron; Neumann, Honigl,
Bayer, Cragg, Ronnefalk, Bloomfield, Bra-
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dby, Crolla y Kreil. De nuevo Cockerill se
quedd a las puertas de la final A en 112
lugar. Carlos iguald su resultado de 4x2,
siendo 14¢2. El siguiente espanol fue Zaca-
rias Villalba con su Team C T4 en la final
C. En la final D encontrdbamos a Ramoén
Nuno y David Bustos. En general un buen
resultado para los espanoles.

DIA 6
FINALES DE 4X4
Las finales de 4x4 prometian ser mas
emocionantes que las de 4x2 debido a la
igualdad en los puestos de arriba. Cuatro
0 cinco pilotos contaban con serias aspira-
ciones al titulo.

La primera final fue muy accidentada pa-
ra los maximos aspirantes al titulo, Mar-
tin y Neumann. Bayer se aprovech6 de los
errores de los demas pilotos de cabeza
para hacerse con una sorprendente victoria
en la final Al. Lee Martin, que recuperd
mas de tres segundos perdidos en las dos
Gltimas vueltas, entr6 a s6lo una décima
del Xray de Bayer. Tercero fue Neumann
después de cometer varios errores a lo lar-
go de la final. Bloomfield fue cuarto con su
modelo “vintage”. Honigl al que le dieron
por detras en la salida, pudo remontar has-
ta la quinta posicion.

La segunda final fue igual 0 mas entrete-
nida que la primera. Tres pilotos pelearon



LOS PROTAGONISTAS

La complicidad entre los
dos miembros del equipo
Xray, Bayer y Savoya, es
maxima. Juntos forman un
tandem que esta llevando
a la marca eslovaca a los
mas alto de la competicion
en las modalidades de TT.
En dos semanas de trabajo
lograron el segundo y
tercer cajon del podio del
Europeo de 1/8 gas en
Reims y el primer puesto
de 4x4 en Valladolid.

Jimmy de Oople.com no
falto a la cita Europea.
El inglés esta cada vez
mas “exceéntrico” y tuvo
algunos detalles en la
carrera un tanto raros.
Ademas tuvo problemas
con la organizacion, que
desde su punto de vista,
no le dejaron trabajar
como el queria y habia
planeado.

Hacia tiempo que

no veiamos a Jurgen
Lautenbacth, fundador y
propietario de LRP, por los
circuitos. El aleman estuvo
muy atento de sus pilotos
e involucrado en la carrera
en todo momento. Nuestro
Carlos Pineda, piloto de
LRP, fue uno de los que

se beneficio de la activa
presencia de Jurgen en
Valladolid.

Jorn Neumann, apodado
“Terminator”, estuvo a
un altisimo nivel todo la
semana. El aleman, que
venia también de hacer un
gran papel en el Europeo
de 1/8 gas, se mostro
especialmente fuerte en la
categoria de 4x2, que en
el pasado fue su talon de
Aquiles.

]
Lee Martin consiguio
el 32 puesto en ambas
categorias. Para cualquier
otro piloto habrian
sido unos resultados
excelentes, pero estamos
seguros que el inglés se
fue muy insatisfecho.
Quizas le haya perjudicado
el énfasis que ha puesto
en la categoria de
1/8 gasolina desde su
fichaje por Mugen y el
lanzamiento del MBX-7.

1 I
Por primera vez en muchos
anos volvimos a ver a
Ignacio Madrid, propietario
de Madrid Modelismo

e importador de TLR en
Espana, en una carrera de
eléctricos. El madrileiio
estuvo muy involucrado

en la escala1/10
eléctricos en los ainos
noventa, e incluso llego a
correr varias carreras del
nacional en esos aios.

La abanderada del equipo
espanol fue Itxaso
Manzano. La bilbaina

se defendio6 bien ante el
alto nivel de pilotos del
europeo y quedo en un
meritorio puesto 1022,
Solo un puesto por delante
quedo el veterano jerezano
Arturo Paz Rivas.

Juan Luis Roman se
mostro asi de contento

al recibir su copa que le
acredita como ganador de
la final G. El Team C T2 del
gaditano realizé una final
perfecta saliendo desde el
quinto cajon de la parrilla.
Una remontada de la que
disfrutaron sus padres y su
novia que le acompanaron
a Valladolid.

Abanderado del equipo
sueco fue el jovencisimo
noruego Daniel Kobbevik.
El equipo noruego agoto
sus plazas para el Europeo
y tuvo que acudir a su pais
vecino para conseguir una
dltima plaza. Daniel esta
teniendo una progresion
espectacular en los dos
anos que lleva en el hobby.
En 4x2 logro el puesto
732, a pocos segundos del
ganador de su final.

Volvimos a ver a Ramén
“RA” Farinos por los
circuitos. El simpatico
abulense se retiro del RC
hace un par de ainos y ha
encontrado en la fotografia
una nueva pasion en la
que invertir su tiempo.

En pocos anos se ha
convertido en un fotégrafo
de primera.

rrrii

por la victoria hasta la Gltima vuelta. Un ins-
pirado Ronnefalk, que remonté desde el
sexto puesto de la parrilla, estuvo a punto
de quitarle el primer puesto a Neumann la
Gltima vuelta. Tercero fue Martin, también
muy cerca del ganador. Bayer fue cuarto,
seguido de la sorpresa del campeonato,
Lorenzo Crolla.

Cuatro pilotos con claras posibilidades
de ganar la carrera antes de la Gltima final,
Neumann, Bayer, Martin y Ronnefalk. Hacia
tiempo que no se veia una situacion similar
a nivel europeo. Basicamente quien gana-
se la (ltima final de los cuatro pilotos, seria
el vencedor de la prueba. Maxima tension
antes de la salida de la final. Martin, que
salia desde la pole, visiblemente afecta-
do por la presion, casi volco en la primera
curva, pero pudo salvar el coche en (Gltimo
suspiro. El desastre para el inglés no tardd
en llegar ya que un vuelco en la zona de
adoquines le dej6 sin posibilidades de ga- »

El equipo espaiiol en los
boxes en pleno trabajo.
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» nar la carrera en (ltima posicién. En la ter-
cera vuelta Bayer realiz6 un adelantamiento
impresionante a Neumann que lideraba la
carrera en ese momento. El checo salt6 por
encima del Durango de Neumann en la zo-
na de saltos después de la recta. jIncreible
pilotaje por parte del de Xray! Otro pequeno
error de Neumann permitié a Ronnefalk po-
nerse segundo. El sueco venia volando con
su prototipo de Kyosho y no tardd en coger
a Bayer. Los tres primeros entraron en la

Gltima vuelta separados por menos de un .
Tres primeros

metr9. iMas emocion @po&ble! Ronnefalk clasificados de la
atac6 a Bayer en las Gltimas curvas pero categoria de 4x4: =
el checo cerro las puertas magistralmente. & 12 Martin Bayer, 2° : > ot 7

Jorn Neumann y 32 y = /.‘EIJ

Bajando del puente, Neumann toco por de- Lee Martin.

tras a Ronnefalk al que se le descolocd el o .
coche y perdio unos metros. Neumann se

I E R | CLASIFICACION CTO. EUROPA TTE 4X4 ””"

canico, a devolver la posicion a Ronnefalk

]
[}
i

antes de entrar en meta y paré su coche. PILOTO PAIS COCHE a A3
Ronnefalk no lo vio y se jggg todo en el dl- — N - B 1 4 -
. . 2° JORN NEUMANN Alemania  Durango DEX410 2 3 1 2
timo salto y volco. Neumann, que no po- 3° LEE MARTIN Inglaterra  TamiyaTRF511 1 2 3 3
dia esperar mas porque venia Martin por 4° DAVID RONNEFALK Suecia  Kyosho ZX6 “Prote” 6 10 2 4
detras, pegb un acelerdn y entr6 segundo. 5° NEIL CRAGG Inglaterra  AssociatedB44.2 5 6 6 5
Tercero fue Martin seguido de Ronnefalk, 6° DARREN__BLOOMFIELD Inglaterra Team Losi XXX-4 7 4 8 10
todos en menos de dos segundos. iDe las r HgPO HgNéGIc-) ?Usma Dura)?go )[352(410 g g 150 ;
. 2 . . 8° LORENZ ROLLA rancia ray
finales mas bonitas y erpo|cmnantes quese 9° MARTIN KREIL Austria Durango DEX410 10 7 7 8
recuerdan en la categorial , 10° PAUL BRADBY Inglaterra  AssociatedB442 8 9 9 6
Victoria para Martin Bayer en su prime-
ra participacion en el Europeo de 1/10 TT I S 1 1 11

EL TRONO DE 4X4 FUE PARA MARTIN BAYER, QUE o .
LOGRO DESBANCAR A JORN NEUMANN DESPUES DE  léctrco. También fue el debut del Xray
TRES ANOS DE REINADO EN LA CATEGORIA X4 8 nvel Europso. B checo con coche

eslovaco no fue el mas rapido, pero si el
mas constante. El incidente de la Gltima
curva entre Neumann y Ronnefalk relegd
al sueco fuera del podio en cuarto lugar.
Segundo de la carrera fue Neumann con
su DEX410. Martin con su Tamiya 511
fue tercero. Pocas veces hemos visto el
segundo y el tercero clasificado tan se-
rios en el podio. Gran decepcion para los
dominadores de la escala en los Gltimos
cuatro anos.

Carlos Pineda volvi6 a deleitar al pablico
espanol con una gran remontada y victo-
ria en la final B. Espectacular europeo del
joven catalan de Associated. Villalba fue
sexto de la final C y Bustos sexto de la
final D.

En 2014 el europeo se celebrara en tie-
rras suecas, en la ciudad de Trelleborg, al
sur del pais. Para asegurarse la celebra-
El DEX210 de Hupo cion de la carrera, teniendo en cuenta la
Honigl, equipado de cambiante meteorologia de los paises nor-
'I;lﬂltt;ttt':o‘_je piezas dicos, la prueba se celebrara en un circuito

indoor de caracter temporal, preparado pa-
ra la ocasion. jNos vemos en 2014! ©
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